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ORDRE DU JOUR

L Ltl"'i@

Toulouse Narbonne

,,}4@

B Introduction

B Présentation des études de phase 3:
— Les scénarios fonctionnels
— Les options de passage

— Prévision de trafics et socio-économie

M Le Calendrier prévisionnel
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Famille Aménagements de la

lighe existante : LC1 % Ltn@

Toulouse Narbonne

i ﬁ-':’

B Scénario LC1, priorité a la capacité : relevement de vitesse entre Castelnaudary
et Pezens

Aménagements des terminus

Mise a 4 voies pour
cohabitation TAGV /TER LR

\\ Aménagement du
plan de voie
@
N
\g_—

Mise a 4 voies entre Montaudran et
Villefranche pour cohabitation des
circulations régionales, GL et Fret Evitement

statique Fret
(Ségala)

Relévement de vitesse entre
Castelnaudary et Pezens

Gain de temps de parcours Mission Directe Mission semi-directe

Entre Toulouse et Narbonne 7 minutes 6 minutes
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Famille Aménagements de la
ligne existante : LC2

Toulouse Marbonne

ooF

B Scénario LC2, priorité a la capacité : relevement de vitesse entre Villefranche
de Lauragais et Pezens

/
Mise a 3 voies sens impair
cohabitation Intercité/TAGV
Ameénagements des terminus
Mise a 4 voies pour
cohabitation TAGV /TER LR
\ Aménagement du Double voie (environ 10 km)
plan de voie au niveau du raccordement
. LNMP
N
N\
\\\_T-
Mise a 4 voies entre Montaudran et
Villefranche pour cohabitation des
circulations régionales, GL et Fret Evitement
?;aéth;:;:)Fret Relévement de vitesse entre Villefranche
9 de Lauragais et Pezens
Gain de temps de parcours Mission Directe Mission semi-directe
Entre Toulouse et Narbonne 8 minutes 7 minutes
7 | Comité de gestion Pirene |V - Février 2012
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Famille Aménagements de la

lighe existante : LC3 " u-_n*‘*‘

Toulouse Narbonne

F ﬁ""

B Scénario LC3, priorité a la vitesse : relevement de vitesse entre Montaudran et

Pezens, Moux et Névian Mise a 4 voies cohabitation
Intercité/ TAGV

Aménagements des terminus

Mise a 4 voies pour
cohabitation TAGV /TER LR

/ a

Aménagement du Mise a 4 voies pour la
plan de voie cohabitation TAGV/TER LR

Mise a 4 voies entre Montaudran et
Villefranche pour cohabitation des

circulations régionales, GL et Fret i . ]
g Etvl;[_emer[\:t t Relevement de vitesse
SA?/ilqr?(fnn:::[ Relévement de vitesse entre entre Moux et Nevian

(Avig ) Montaudran et Pezens

Gain de temps de parcours Mission Directe Mission semi-directe

Entre Toulouse et Narbonne 11 minutes 11 minutes
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Famille « Grand Sud Grande

Vitesse » Option Nord oy |_'|'_n@

Toulouse Narbonne

4l l'i.':'.r ‘IH

Aménagements des terminus

Matabiau
gare TAGV \

Principe de ligne nouvelle

Mise a 4 voies entre Montaudran et
Villefranche pour cohabitation des
circulations régionales et Fret Evitement

statique Fret
(Ségala)

Ameénagement du
plan de voie

Gain de temps de parcours Mission Directe Mission sen:!

GN Carcassonne GC Carcassonne

18 minutes

27 minutes

Entre Toulouse et Narbonne 28 minutes
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Famille « Grand Sud Grande

Vitesse » Option sud b |_'|'_n@

Toulouse Narbonne

Mise & 4 voies entre Montaudran et Amenagements des terminus
Villefranche pour cohabitation des
circulations €gionales et Fret

Evitement
statique Fret

. (Segala)
Matabiau / \L Aménagement du

gare TAGV / plan de voie

Principe de ligne nouvelle

M igmion semi-directe
GN Carc: S®nnelPeiGciardassonne

27 minutes

Gain de temps de parcours Mission Directe

Entre Toulouse et Narbonne 30 minutes 21 minutes
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Famille « Grand Sud Grande

Vitesse » Options croisées # Ltrf*

Toulouse Narbonne

4l l'i.':'.r ‘IH

Aménagements des terminus

MATABIAU Gare TAGV.

Aménagement du
plan de voie

Mise a 4 voies entre Montaudran et
Villefranche pour cohabitation des

circulations régionales, GL et Fret Evitement Principe de
statique Fret ligne nouvelle
(Seégala)

Mission semi-directe

Gain de temps de parcours Mission Directe
GN Carcassonne  GC Carca

24 minutes 15 minutes

Entre Toulouse et Narbonne 27 minutes

11 / Comité de gestion Pirene IV - Février 2012 #’

RESEAU FERRE DE FRANCE




Familles « composeées »

¥ Ltn

Toulouse Marbonne
m Combinaison de sections de lignes nouvelles et d’aménagements de ligne
existante : LN entre Toulouse et Carcassonne

4l ﬁ':'.r ;IH

Ameénagements des terminus

MATABIAU Gare TAGV ) M\

Mise a 4 voies pour la
cohabitation FRET/TER LR/GL

Principe de ligne nouvelle

Mise a 4 voies entre Montaudran et
Villefranche pour cohabitation des

O

circulations régionales, GL et Fret Evitement \
statique Fret
(Ségala) Ameénagement du
plan de voie

Gain de temps de parcours

Entre Toulouse et Narbonne

Mission Directe Mission semi-directr
20 minutes

20 minutes
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Familles « composeées »

existante : LN entre Carcassonne et Narbonne

B Combinaison de sections de lignes nouvelles et d’améenagements de ligne

Aménagements des terminus

MATABIAU Gare TAGV

Mise a 4 voies pour
cohabitation TAGV /TER LR

Aménagement du
plan de voie

Mise a 4 voies entre Montaudran et
Villefranche pour cohabitation des
circulations régionales, GL et Fret

\_\\—___ /

Gain de temps de parcours

Entre Toulouse et Narbonne

13 / Comité de gestion Pirene IV - Février 2012

O
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Evitement Principe de
sta,t|que Fret ligne nouvelle
(Ségala)

Mission Directe

15 minutes

Relévement de vitesse
option 0,1 ou 2

Mission semi-dire¢

15 minutes

L Ltﬁ@

Toulouse Narbonne

»
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L Ltl"'i@
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B [ntroduction

— Les scénarios fonctionnels

— Prévision de trafics et socio-économie

M Le Calendrier prévisionnel
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Affinage des options de passages
proposeées pour une LN vis-a-vis de

% LA

I’'environnement

Toulouse Narbonne
CARCASSOMNE _J_. EST CARCASSONNE __‘L HARBONNE

=4 2 choix possibles : Zelon cplion chakie 2 choix possibles © s = A%

; 2 choix possibles : Cpbiom Mord = Dpdion Nord au denfl da Carcassanne @ « Oiphon médian {prétérenbel) # —

1 E = Qiption Blord |:l'dﬂ.r||‘ﬂ Al Mand) = Conloumsamant prssage o pls LT = Option Mord o
i" parla Sud, au Bud possibla = Ciption Sod nul - Cphian Bud
o A Qplion S Il!ﬂ.'fa WF srARY) A difaut = | | = vl Sl
~ - panEags B plus
i h‘ au Sud dars

R, . option Mard
g A

Options
phase 2

|

Options
affinées
phase 3
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Hypotheses de desserte en

situation de projet 'y Ltn@

Toulouse Narbonne

m Desserte Grande Vitesse Famille Grand Sud - Grande ~ Familles Composées LNTC ~ Aménagement Ligne
Vitesse et LN CN Classique
) ] TAGV
SChe;n as _de service S 2 Bordeaux — Lyon 1 Bordeaux — Lyon 1 Bordeaux — Lyon
dGrar:c S _\Illltes,se dié - 1 Bordeaux — Marseille * 1 Bordeaux Marseille* 1 Bordeaux Marseille*
es familles etudiees = % . 1 Bordeaux — Barcelone* 1 Bordeaux — Barcelone* 1 Bordeaux — Barcelone*
2 = 2 1 Toulouse — Lyon
13_. . ICGV
2 ICGV Toulouse —Nimes 2 ICGV Toulouse —Nimes 1ICGV Toulouse —Nimes
1 ICGV Toulouse — Montpellier
p——— 1 ICGV Toulouse —Perpignan
‘-
s o Trains supplémentaire en projet en 2025
g § & = *Coupe accroche jusqu’a Narbonne
m Desserte TER et Intercité en 2025
5 e

* 2 s 2 2

[2] Bz 2 = 2 =
Mant de Marsan GN “ B Perpignan g 'E © <

o [+ 5+ [+
B " ° - -
Bayonne CV r Barcelone TER®
Trains Regionaux Intervilles

Hendaye

TER®

Référence 2025 TER® |

F - Grand Sud - Grande Vitesse

Familles Composées LN TC et LN CN
Aménagement Ligne Classique |Tota| 39 18 21
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Retour sur I'étude de trafic :

Principaux résultats |_1'_rf

T-uuluuie Marbonne

AU !

Gains de trafic en projet ®m un gain de trafic
hiérarchisé entre les
124 113 38m scénarios avec une
122 | fourchette de + 1150 a +520
. millier de voyageurs
S 12 toem  11.95M annuels 2 sens
(4}
§ 11,8 i LM 0O Report air
> il ® Induction
S 116 i i & Report VP BUn report modal de, Ijordre
s de 65 %, un report aérien de
z 14 5% et une induction de
1o trafic de 30% relativement
’ homogene selon les
11 =P Trafic en | SCENArios
GSGV  INTC  LNCN LC3 LC2 référence
Scénario (11,17 Mde
voyageurs)
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Prévisions de trafic : spatialisation des

gains

------

- Aquitaine |
~ Languedoc
Midi Pyrénées Roussillon,

- /.. Espagne Ouest M, S Gains de trafic sur les relations : ‘
b o Frhgrtes 2 3 avec Aquitaine/Espagne de I'Ouest : %

25 a 29%

ol 3 Avec Midi Pyrénées : 27 a 31%
v 47
! - MLy Entre Midi Pyrénées et Languedoc
Es'bagne Est Roussillon : 26 a 31%

Internes Languedoc (utilisant LTN) :
o v 13218 %

"."-l‘ll
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Les prévisions de trafic fret dans le Grand Sud

*w Ltn

Toulouse Narbonne

P !!

Des croissances contrasteées, liees a I’effacement partiel des obstacles
physiques et techniques avec I'Espagne

Année 2020 @ Trés forte croissance sur I'axe Atlantique (fois 4)
128 ® Une croissance LNMP importante (fois 4)
® LTN : un axe de Transit de moindre importance que
les deux corridors frets (fois 2)
Bordeaux 31
121 (d

Montpellier

102

Toulouse

Narbonne

Besoin en sillons FRET — Année 2020
Sources : Etudes GPSO, LNMP
Annuel deux sens

138

—

RESEAU FERRE DE FRANCE
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Trafics et capacité ,1_

% LLA™

Tmuie Marbonne

4l I“““"i s
;

B Estimation des besoins sillons fret

Variante 1 : Conservation de la charge par train (625T/train)
Variante 2 : Charge a 420 T / Train pour le trafic vers la péninsule ibérique

(2 sens) 2025 2050 2070
Trafic (en MT annuel) 8,7 12,7 17,2
Varl : Besoins en sillons 50 74 100
Var 2 : Besoins en sillons 58 86 115

B Lacréation d'une ligne nouvelle supportant les circulations grandes lignes
permet une libération de capacité sur la ligne existante pour les dessertes
régionales (4 trains/h/sens en heure de pointe) et le trafic fret.

= Le besoin de sillons fret reste inferieur a la capacité de ligne
existante jusqu’au-d ela de 2070 et sous réserve de capacité en amont et en aval de Toulouse

Narbonne.
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Indicateurs socio-économiques . ey
wltn

VAN pour chaque scénario

MValeur Actualisée Nette (VAN)

GSGV - Grand Sud Grande Vitesse

(somme actualisée des avantages nets 140 ME

et des couts par année) : Famille Composée LN TC 460 Me
*Elle est comprise entre -1 430M€ et + Famille Composée LN CN e
140M€
*Seul le scénario de Ligne Nouvelle offre Aménagement Ligne classiqueLC3 1 43
I equmbre_ socio-economique avec une T Ry oole
VAN positive

e scénario proposant une Ligne Nouvelle
entre Carcassonne et Narbonne est trés
proche de I'équilibre socio-économique

*Les familles d’aménagement de la Ligne
Classique présentent des VAN dégradées GSGV - Grand Sud Grande Vitesse 3.64%

TRI pour chaque scénario

_ Famille Composée LN TC 3.17%
BTaux de Rentabilité Interne (TRI) ’

*|l est compris entre 1,83% et 3,64% avec
COFP 2,00%

Aménagement Ligne classique LC3

Famille Composée LN CN 3,39%

1,83%

Aménagement Ligne classique LC2

22 | Comité de gestion Pirene IV - Février 2012 mp—p—
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Synthese technique

Familles de
scénarios

Gain de
voyageurs
annuels

Gain de temps
(minutes)

Colt aux CE
01/2010
Milliards €

L Ltﬁ@

Toulouse Narbonne

Caractéristiques

GSGV

Aménagements
LC Capacité et
vitesse

Aménagements
LC Priorité
Capacité

Composees :
LN TC

Composees :
LN CN

(Millions)

+1,2

+0,6

+0,5

+0,8

+0,8

Z3 | Comite de gestion Firene IV - Fevrier 2012

de 25a 30

Jusqu'a 11

20

15

de3,1a3)9

del6al9

de0,8a1l

del7a25

del9az24

130 & 148 km de LN
30 km de mise a 4 voies sur LC
GC ou GN a Carcassonne

V220 sur 98 km des 150 km de ligne
120 km de mise a 4 voies

Refonte gares de Villefranche,
Castelnaudary et Carcassonne

V220 sur 28 km des 150 km de ligne
50 km de mise a 4 voies

Refonte gares de Villefranche,
Castelnaudary et Carcassonne

68 km de ligne nouvelle

Mise a 4 voies LC sur 30 km
V 220 sur 20 km

Desserte de Carcassonne GC

48 km de ligne nouvelle

Mise a 4 voies LC de 50 a 80 km
V 220 de 28 a 78 km

Desserte de Carcassonne GC

i
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w LU

Tmuie Marbonne

Le calendrier prévsionnel

B Phase 4 : synthese jusque début mars 2012
W 4¢me rencontre partenariale al'issue de la phase 4 le 9 mars

B Reédaction du dossier de saisine de la Commission Nationale du Débat
Public au printemps 2012

B Saisine de la CNDP vers le milieu de I'année 2012 pour un débat public
possible en 2013
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#Ltn

Toulouse Narbonne

P !!

Merci de votre attention

www.toulouse-narbonne.com
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