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1.1.ANTECEDENTES \

El presente estudio forma parte del proyecto europeo titulado Necesidades de
Interconexion de las Regiones del Sudoeste Europeo. Optimizacion de la Red de
Infraestructuras desde un Enfoque Multimodal” que recibe el acronimo de PIRENE IV.

Dicho trabajo esta financiado por el Programa Interreg IV B Sudoe, y supone la
continuacion del proyecto PIRENE IIl desarrollado en el marco del Programa INTERREG Il B

\_SUDOE.

1.2. OBJETIVO

El objetivo del presente trabajo es el analisis del impacto que |la puesta en marcha de una
nueva estacion intermodal ferroviaria en Sagunto (EIS) tendria sobre la configuracion
logistica de la zona y sobre las externalidades sociales y medioambientales vinculadas al
transporte.

En particular, el estudio analiza el impacto que la puesta en marcha de la denominada
Estacion Intermodal de Sagunto tendria sobre el patrén modal de los traficos de
mercancias, asi como sobre sus necesidades en términos de infraestructuras y su impacto
Qbre el bienestar social y medioambiental del area. /
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2. METODOLOGIA

La metodologia seguida para el estudio incluye trabajo de campo, trabajo de gabinete y
reuniones con los principales agentes gestores:

MUESTRA

v'4 Terminalistas portuarios (representan el 21% GS, 79%
o : MGNC y 100 MGC)

Recopilacién Entrevistas v .

y andlisis de 9 empresas cargadoras (4 ocupan el 42% del suelo

astadisticas industrial de Sagunto)

v'2 empresas ferroviarias ( la empresa proveedora de

servicios logisticos y una de las dos empresas proveedoras

de la traccion de la terminal ferroviaria)

Reuniones CUESTIONARIOS

Conclusiones

y recomendaciones
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3.1. Caracterizacion del sector industrial en el area de Sagunto

~

-

El sector de la industria manufacturera es el sector que mas empleo genera en el drea de
Sagunto, destacando dentro de este sector la industria metalurgica que emplea al 18% de los

trabajadores del area.

N\

Pesos por sectores de la actividad industrial de

Pesos por sectores de la actividad industrial de
Sagunto segun nimero de empresas

Sagunto segun numero de trabajadores

B-Industrias

B-Industrias
extractivas

/”J,'—— extractivas
H-Transporte y 1%

1%  D-Suministra
almacenamient
F-Construccidn

de aneargia
o
19%

eléctrica
33%
I .z
E-Suministro de F-Construccién
10%
E-Suministro de

H-Transportey
almacenamiento

D-Suministro de
5% energia

agua eléctrica
1% 1%

1%
agus

= acceso focactud d Fuertn
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3.1. Caracterizacion de las principales cadenas logisticas
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3.2. Analisis de la situacion Ferroviaria actual

Acceso Ferroviario

Y

existe un Unico acceso\
ferroviario al puerto de Sagunto.

(" es6lo

*Propiedad de Arcelor Mittal Sagunto
\mediante un contrato de concesion. )

W

El puerto adolece de un acceso
ferroviario publico que permita
atender a los trdficos ferroviarios sin
condicionar el crecimiento del entorno
industrial.

Terminal ferroviaria

Traficos ferroviarios

'8 vias (2 d'ie,‘360 m) \ \
2 dos graas mévil'§§

2 Cabezas trhctords \

*Conectada con la red ferroviaria de
interés general (RFIG) que une
Sagunto con Zaragoza y Valencia con
Barcelona.
*La gestion depende de ADIF.
*Empresas ferroviarias: COMSA Rail
Transport y Renfe Mercancias y Rail

Sagunto ofrece servicios logisticos.
*El 80% del volumen total de la

Aiho Trenes Vagones | Toneladas
2010 2.565 47.643 2.451.255
2011 2.712 49.573 2.573.280
% A 5,7% 4,1% 5,0%

actividad se centra en atender a
companias del entorno de la terminal
60% ArcerlorMittal).

Problemas de operacion debidos al peso
de los productos siderurgicos.

Problemas de capacidad en ciertos

periodos.
A gran mayoria de los servicios
prestados estan vinculados al trafico

siderurgico.

*Los trenes tienen una longitud media
de 450 metros y arrastran 1900
toneladas brutas.

*El origen de las mercancias se situa
en un radio de actuacion menor a los

25 km y el destino de las mercancias
roaliza a mas de 200 km. /
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3.2. Analisis de la situacion Ferroviaria actual- Vision de los principales actores

Nivel de satisfaccidn con la Estacion de Sagunto Mercancias Comparativa de las ventajas/desventajas del transporte ferroviario vs. carretera.
M Mu -
l.ly Bajo | Medio Alto Y Track and trace L
bajo alto
Equipos de manipulacién 20% 0% 40% | 40% 0% Antelacién contratacién
Empresas ferroviarias - - - - -
Complejidad administrativa
Empresas cargadoras 20% 0% 40% 40% 0% =
N2 vias expedicion/recepcion Acceso Infrae st ructur s
0% 43% 14% 29% 14% i
trenes Impacto ambiental
Empresas ferroviarias 0% 50% 0% 50% 0% A
Flexibilidad
Empresas cargadoras 0% 40% 20% 20% 20% .
Numero de vias de Disponibilidad de equipo
0% 43% | 29% | 29% 0% s
carga/descarga Capacidad de carga
Empresas ferroviarias 0% 50% 0% 50% 0% =1
Empresas cargadoras 0% 40% | 40% | 20% 0% perdidas v roturas [ —
Longitud de las vias 0% 29% | 43% | 29% 0% Retrasos |
Empresas ferroviarias 0% 0% 50% 50% 0% i
Frecuencia
Empresas cargadoras 0% 40% | 40% | 20% 0% e —
Grdas méviles 20% | 20% | 0% | 20% | 40% Congestion circuladon e
L. i Terminalista - Desventaja
Empresas ferroviarias 0% 0% 0% 0% 50% Congestién acceso terminales
————e W Terminalista - Igual
Empresas cargadoras 25% 25% 0% 25% 25%
Horarios carga/descarga M Terminalista - Ventaja
Zona de almacenamiento 17% 50% 0% 17% | 17% e —
= = Cargador - Desventaja
Empresas ferroviarias 0% 50% 0% 0% 50% el ke ol Ll la e | m—
- M Cargador - Igual
Empresas cargadoras 25% 50% 0% 25% 0% Estabilidad precios B Cargador - Ventaja
Acceso viario 0% 43% 14% 29% 14% =
- Precio
Empresas ferroviarias 0% 0% 50% 0% 50% - - - - - - - - : s
Empresas cargadoras 0% 60% 0% 40% 0% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 20% 100¢
—

Mayores tiempos de transito

® Mala percepcion general de las instalaciones. .
Menor frecuencia

En general , la percepcion
que tienen los operadores
Mayor antelacion de contratacion del servicio ___ terminalistas respecto del
potencial del ferrocarril es
mejor que las empresas
Mayor capacidad de carga . cargadoras.

®Bajo calificacion para nivel de servicio prestado.

Menor flexibilidad
®Falta de medios o antigiiedad de estos en
algunas ocasiones provoca daiios en el material.

®Falta de flexibilidad como factor limitante de Mayor competitividad en precio.

competitividad de las instalaciones.

© Profesionalidad personal Mayor capacidad para explotar economias de

© Correcta gestién que se realiza de la estacion. escala. 8

Menor impacto ambiental. _
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3.2. Analisis de la situacion Ferroviaria actual- Vision de los principales actores

Consideracion del servicio ferroviario frente al transporte por
carretera- empresas cargadoras

W Mucho mejor
 Mejor

Mucho peor

Consideracion del servicio ferroviario frente al transporte por
carretera- empresas terminalistas

EMucho mejor
HMejor
migual

Peor

Mucho peor

©

Importancia concedida a los atributos de transporte en
proceso eleccion modal, empresas cargadoras

etrasos

WMUYALTA
WALTA

mMEDIA

BAIA
MUY BAJA

| 3.. CLura 3 '
e

El ferrocarril cuenta con una clara ventaja comparativa en precios ya que los

encuestados consideran que el ferrocarril ofrece mejores precios.

0°Se deberian tomar acciones para la mejora de los tiempos de transito del

transporte en tren, dado que es una variable de mucho peso en la elecciéon modal
y baja calificacion.

*El acceso a las infraestructuras ferroviarias se convierte en un factor que merma
el uso potencial del tren frente al camioén.

*También exige una mayor atencion las pérdidas y roturas como consecuencia del
transporte.

*Habria que tomar medidas para garantizar el cumplimiento de I%s plazos

establecidos de entrega.
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3.3. Propuesta de actuacion: nueva terminal intermodal

Localizacion

PN

55 £33 b A0 8 NG
1\ iciembre 2010

” n
Parque Logistico Sagunto ﬂ@

FSiguiendo con los preceptos de
Estrategia Logistica del
Regional la mejor eleccién para

la sitia en la parte sur de Pa
Sagunt Il.

*La superficie destinada

a 526.000 m2 y 1.037.000 m
wexos para uso logistico.

la

Gobierno

la

localizacion de la nueva plataforma

rc

d

instalaciones ferroviarias ascenderia

Instalaciones

*Vias proyectadas para acoger trenes
de 1.500 m de longitud (primera fase
750 m)

*Configuracion de vias en paralelo de 8
vias, en dos grupos, separados ambos
grupos 10m y con 5.5 m de entre-ejes.

ZJ

N

Acceso Puerto Sagunto

| | n'\; i

/

*El trazado ferroviario de accesoh

Terminal entroncaria con el previsto
acceso al Puerto seleccionado por el
Ministerio de Fomento y permitiria
también el acceso ferroviario a
posibles empresas ubicadas en Parc
Sagunt.

* Ademas, se dispondria de conexién

tanto en ancho ibérico como en
ancho internacional, /
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3.3. Propuesta de actuacion: nueva terminal intermodal-Vision de los principales actores

Conocimiento de los nuevos proyectos ferroviarios a desarrollar en

Sagunto
INICIATIVAS FERROVIARIAS Si NO
Nueva terminal intermodal en Parc Sagunt 67% 33%
Empresas cargadoras 55% 45%
Empresas terminalistas 75% 25%
Empresas ferroviarias 100% 0%
Nuevo acceso ferroviario al Puerto 80% 20%
Empresas cargadoras 78% 22%
Empresas terminalistas 75% 25%
Empresas ferroviarias 100% 0%

@ Ventajas de la nueva

terminal

*Reduccion de los costes logisticos

*Mayor estabilidad de precios
*Descongestion del trafico por carretera
*Potenciacidn de los flujos logisticos de largas

distancias.

/

fue sometido al proceso de informacidn publica en julio de 2011.

de una nueva terminal ferroviaria intermodal.

=

*Un 80% de las empresas de la muestra eran sabedoras de la iniciativa
de desarrollo de un acceso ferroviario publico al Puerto de Sagunto que

*Un tercio de las empresas desconocia la iniciativa de implementacion

~

_/

p——

Opiniones

~

*En el caso de los cargadores, el 100% de los entrevistados empled los
términos “positivas” o “buenas” para definir la opinidon suscitada por
ambas iniciativas, apuntando que dichas actuaciones sin duda se
convertirian en catalizadoras

*Los terminalistas entrevistados coinciden en catalogar el desarrollo de una
conexion ferroviaria con el puerto que no contemple su prolongacion
mediante ramales al conjunto de las terminales de “ineficiente”,

Qantificéndose el extra-coste que supondria el acarreo hasta la terminalj

ferroviaria en 4 euros por tonelada.
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3.3. Propuesta de actuacion: nueva terminal intermodal-Estimacion trasvase de traficos

Hipotesis de evolucion de los traficos ferroviarios e
Traficos (toneladas, trenes, vagones)

Unidades Horizonte 2016 Horizonte 2024
*Se han considerado dos horizontes de trabajo (2016 y Escenario pesimista | Trenes 0 0
2024) Vagones 0 0
*Se han considerado tres escenarios: optimista, pesimista Toneladas 0 0
e intermedio con las siguientes hipdtesis: Eecenario intermedio | Trenes = 235
\ ) Vagones 1.498 7.958
Toneladas 77.777 413.116
Escenario pesimista Trenes 2.877 3.645
Horizonte 2016 Horizonte 2024 Vagones 52.592 66.622
Escenario pesimista | La terminal ferroviaria actual de | La terminal ferroviaria actual de Toneladas 2.729.993 3.458.273

Sagunto Mercancias mantiene la
actividad sin crecimiento en los

tréficos.

Sagunto Mercancias mantiene la
actividad sin crecimiento en los

tréficos.

Escenario intermedio

La terminal ferroviaria actual de
Sagunto Mercancias mantiene los
tréficos actuales y los
crecimientos (estimados en un
1,5% anual a partir de 2014 para
este escenario) son asumidos por

la nueva terminal.

La terminal ferroviaria actual de
Sagunto Mercancias mantiene los
tréficos actuales y los
crecimientos (estimados en un
1,5% anual a partir de 2014 para
este escenario) son asumidos por

la nueva terminal.

Escenario optimista

Toda la actividad de la terminal
actual de Sagunto Mercancias se
transfiere a la nueva terminal
intermodal (con mayores
prestaciones y capacidad de
desarrollo). El crecimiento anual
estimado para este escenario es

de un 3% a partir de 2014).

Toda la actividad de la terminal
actual de Sagunto Mercancias se
transfiere a la nueva terminal
intermodal (con mayores
prestaciones y capacidad de
desarrollo). El crecimiento anual
estimado para este escenario es

de un 3% a partir de 2014).
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3.4. Impacto en el Puerto de Sagunto

I

Puerto de Sagunto esta especializado en:

*Mercancia general no containerizada. Se trata basicamente de siderurgicos
y trafico de vehiculos (Ro-Ro).

*Graneles liquidos. Esta tipologia de traficos son gestionados a través de la
planta regasificadora de Sagaas — Unién Fenosa.

Ademas es destacable el peso que estd adquiriendo el trafico de
contenedores respecto al total de actividad portuaria, a pesar de que se
comenzod a operar con esta tipologia de traficos en 2009. De forma que en
2016 las previsiones de la Autoridad Portuaria de Valencia senalan que el
Puerto de Sagunto gestionara mas de 130.000 TEUs.

Evolucidn traficos Puerto Sagunto (toneladas)

10.000.000 Muelle Darsena | Longitud | Calado Uso
9.000.000 Norte 1 Primera | 489 m. 9 m. Mercancia general,
8.000.000 graneles sélidos y
7.000.000 Ro-Ro.
6.000.000 Centro 1 Primera | 620 m. 11,25 m. | Mercancia general y
5.000.000 Ro-Ro.
Sur1l Primera | 580 m. 12m. Graneles liquidos y
4.000.000 — mercancia general.
3.000.000 — Centro 2 Segunda | 235 m. 16 m. Automdviles y Ro-
2.000.000 — Ro.
1.000.000 — Sur 2 Segunda | 218 m. 16 m. Automoviles y Ro-
o — Ro.
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012(p) 2013 (p) 2014 (p) 2015 (p) 2016 (p) Pantaldn Saggas | Segunda | 330m. | 14 m. Graneles liquidos.
BGL MGS MMGNC MMGC
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3.4. Impacto en el Puerto de Sagunto

Patréon modal trafico Puerto de Sagunto ( ; . L. \
El volumen de carga que podra ser gestionada por la nueva estacion intermodal

Ao rerrocarl Corretera tendra una relacidn directa con el trafico movido en el Puerto de Sagunto.

B 26.2% 73.8% A pesar de que en la actualidad la practica totalidad de los traficos terrestres
2012 (p) 25,7% 74,3% circulan por carretera (a excepcién de los propios de Arcelor Mittal Sagunto SL.),
2013 (p) 25,3% 74,7% los proyectos de acceso ferroviario a las instalaciones portuarias y la puesta en
2014 (p) 25,4% 74,6% marcha de la nueva plataforma servirdn para reajustar el patrén modal,
2015(p) e 70 Q)ermitiendo incrementar la cuota del ferrocarril. /
2016 (p) 26,7% 73,3%

Hinterland del trafico portuario de Sagunto

Distribucién Importacién TEUs

Kilometros medios hinterland del trafico portuario de Sagunto G (ER D SR
Tipo de Export Import Total
mercancia ( KM medios) (KM medios) (KM medios)
TEUS 161,86 89,44 120,92
Siderurgico 57,88 105,37 100,21 P
Vehiculos 350,50

4 )

Se ha analizado el actual hinterland del Puerto de Sagunto
para los principales traficos (siderurgicos, vehiculos vy
contenedor) de manera que se conocen los origenes vy
destinos de las mercancias susceptibles de ser
gestionadas en la nueva terminal.

- J

Distribucién Exportacion TEUs

s8BEEEE
-s8BEEEE
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Hipotesis de captacion de traficos portuarios

3.4. Impacto en el Puerto de Sagunto- Estimaciones de traficos de la nueva terminal

Escenario Mercancia Horizonte 2016 Horizonte 2024

Pesimista MGNC El ferrocarril capta el 10% del | El ferrocarril capta el 10% del
trafico de mercancia general no | trafico de mercancia general no
contenedorizada. contenedorizada.

MGC El ferrocarril capta el 8% del | El ferrocarril capta el 8% del
trafico de mercancia en | trafico de mercancia en
contenedor. contenedor.

AUTOMOV. | E| ferrocarril capta el 5% del | El ferrocarril capta el 5% del
trafico de automoviles. trafico de automoviles.

GS El ferrocarril capta el 5% del | El ferrocarril capta el 5% del
trafico de graneles sélidos. trafico de graneles sélidos.

GL El principal trafico de granel | El principal trafico de granel
liquido es el de gas y el|liquido es el de gas y el
transporte es directo por | transporte es directo por
tuberia a la planta | tuberia a la planta
regasificadora. regasificadora.

Intermedio | MGNC El ferrocarril capta el 20% del | El ferrocarril capta el 20% del
trafico de mercancia general no | trafico de mercancia general no
contenedorizada. contenedorizada.

MGC El ferrocarril capta el 15% del | El ferrocarril capta el 15% del
trafico de mercancia en | tréfico de mercancia en
contenedor. contenedor.

AUTOMOV. | E| ferrocarril capta el 15% del | El ferrocarril capta el 15% del
trafico de automoviles. trafico de automoviles.

GS El ferrocarril capta el 15% del | El ferrocarril capta el 15% del
trafico de graneles sélidos. trafico de graneles sélidos.

GL El principal trafico de granel | El principal trafico de granel
liquido es el de gas y el|liquido es el de gas y el
transporte es directo por | transporte es directo por
tuberia a la planta | tuberia a la planta
regasificadora. regasificadora.

Optimista | MGNC El ferrocarril capta el 40% del | El ferrocarril capta el 40% del
trafico de mercancia general no | trafico de mercancia general no
contenedorizada. contenedorizada.

MGC El ferrocarril capta el 20% del | El ferrocarril capta el 20% del

trafico de mercancia en

trafico de mercancia en

intermodal

Volumen de carga portuaria gestionada en la Estacion Intermodal de Sagunto

Escenario Mercancia Unidad de medida Horizonte 2016 Horizonte
2024
Pesimista MGNC Toneladas 284.900 400.000
Toneladas 96.720 113.600
MGC
TEUs 10.509 12.343
Toneladas 18.450 26.400
AUTOMOV.
Ne vehiculos 9.126 13.050
GS Toneladas 31.950 44.000
GL Toneladas 0 0
Total Toneladas 432.020 584.000
MGNC Toneladas 569.800 800.000
. MGC Toneladas 181.350 213.000
Intermedio TEUs 19.704 23.143
Toneladas 55.350 79.200
AUTOMOV. .
Ne vehiculos 27.379 39.150
GS Toneladas 95.850 132.000
GL Toneladas 0 0
Total Toneladas 902.350 1.224.200
Optimista MGNC Toneladas 1.139.600 1.600.000
Toneladas 241.800 284.000
MGC
TEUs 26.272 30.857
Toneladas 129.150 184.800
AUTOMOV. .
N2 vehiculos 63.884 91.350
GS Toneladas 191.700 264.000
GL Toneladas 0 0
Total Toneladas 1.702.250 2.332.800
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3.5. El impacto de la medida en Parc Sagunt- Visidn de los principales actores

——7a

1, OB— Opiniones
otable revalorizacién del atractivo de los terrenos e incentivara la progresivﬁ
implantacion.

*Fuerte impulso para el tejido empresarial de la region.

*Uso del transporte ferroviario para tipologias de carga que a dia de hoy no lo emplean,
en especial para el tréfico de vehiculos y de unidades de transporte intermodales (UTIs).

* Impacto sobre el trafico portuario, posibilitando la mayor eficiencia de las cadenas de
transporte intermodales.

*El emplazamiento seleccionado parece el idéneo por cuanto todos los cargadores se
Questran convencidos de que la distancia desde sus instalaciones hasta la terminal /

USOS ¥ DISTRIBUCION DE SUPERFICIE ZAL PUERTD DE SA- ESQUEMA DRODEMACION ZAL SAGUNTD
GUNTO

Wiles y Ekcrigtas

Suaio inglslica

Oparsdar Mz

Seplc or oo

Oporadonas Loghdic o
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3.5. El impacto de la medida en Parc Sagunt- Estimacion de traficos

Potencial de generacion de volumen de carga derivado de Parc Sagunt

Hipétesis en la estimacion de traficos de Parc Sagunt

Horizonte 2016

Horizonte 2024

SUELO LOGISTICO (m?) TONELADAS
(aproximacion logistico puro + industrial logistico) (estimacion anual)
PSI 700.000 2.100.000
PS I 1.200.000 3.600.000
TOTAL 1.900.000 5.700.000

Volumen de carga derivado de Parc Sagunt para cada supuesto

Escenario Ocupacion de PS | del 25% Ocupacion de PS | del 70%
pesimista Ocupacién de PS Il del 0% Ocupacién de PS Il del 10%

El ferrocarril capta el 5% del trafico El ferrocarril capta el 5% del trafico
Escenario Ocupacién de PS | del 50% Ocupacién de PS | del 80%
intermedio Ocupacién de PS Il del 0% Ocupacion de PS Il del 20%

El ferrocarril capta el 10% del trafico El ferrocarril capta el 10% del trafico
Escenario Ocupacion de PS | del 70% Ocupacion de PS | del 80%
optimista Ocupacién de PS Il del 5% Ocupacién de PS Il del 50%

El ferrocarril capta el 20% del tréfico

El ferrocarril capta el 20% del trafico

Horizonte 2016 (toneladas)

Horizonte 2024 (toneladas)

Escenario pesimista 525.000 1.830.000
Escenario intermedio 1.050.000 2.400.000
Escenario optimista 1.650.000 3.480.000

Volumen de carga derivado de Parc Sagunt captado por el ferrocarril para cada

supuesto
Horizonte 2016 (toneladas) Horizonte 2024 (toneladas)
Escenario pesimista 26.250 91.500
Escenario intermedio 105.000 240.000
Escenario optimista 330.000 696.000
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3.6. Estimacion del impacto global

Hipatesis del escenario pesimista

Origen de los Tipologia de Horizonte 2016 Horizonte 2024
traficos mercancias
Desarrollo de Parc | MGC Ocupacion de PS | del 25% | Ocupacion de PS | del 70%
Sagunt Ocupacién de PS Il del 0% Ocupacién de PS Il del 10%
1 0,
A gamreeElein e Back] El ferrocarril capta el 5% del
trafico e
trafico
Terminal de MGNC La terminal ferroviaria | La terminal ferroviaria
Sagunto actual de Sagunto | actual de Sagunto
Mercancias Mercancias mantiene la | Mercancias mantiene la
actividad sin crecimiento en | actividad sin crecimiento en
los traficos. los traficos.
Crecimiento delos | MGNC El ferrocarril capta el 10% | El ferrocarril capta el 10%
traficos portuarios del trafico de mercancia | del trafico de mercancia
general no | general no
contenedorizada. contenedorizada.

MGC El ferrocarril capta el 8% del | El ferrocarril capta el 8% del
trafico de mercancia en | trafico de mercancia en
contenedor. contenedor.

AUTOMOV. | Elferrocarril capta el 5% del | El ferrocarril capta el 5% del
trafico de automoviles. trafico de automoviles.

GS El ferrocarril capta el 5% del | El ferrocarril capta el 5% del
trafico de graneles sélidos. | trafico de graneles sélidos.

GL El principal trafico de granel | El principal trafico de granel

liquido es el de gas y el
transporte es directo por
tuberia a la planta

regasificadora.

liquido es el de gas y el
transporte es directo por
tuberia a la planta

regasificadora.

Escenario Pesimista

Volumen de carga ferroviaria global en la Estacion Intermodal de Sagunto en el escenario

pesimista
Hipotesis Tipologia de carga Unidades Horizonte 2016 | Horizonte 2024
Escenario pesimista | MGNC Toneladas 284.900 400.000
MGC Toneladas 122.970 205.100
TEUs 13.366 22.293
AUTOMOV. Toneladas 18.450 26.400
N vehiculos 9.126 13.050
GS Toneladas 31.950 44.000
GL Toneladas 0 0

TOTAL Trenes 632 589

TOTAL Toneladas 458.270 675.500

=

En el escenario pesimista se contempla el crecimiento de la actividad
progresiva de la actividad en relacion directa con los traficos
portuarios, con porcentajes de trasvase modal de carretera a
ferrocarril que oscilan desde un porcentaje de captacion desde el 5%
hasta el 10%.

Se considera que la terminal de Sagunto Mercancias se mantendra
operativa tanto a medio como largo plazo.

Del mismo modo, se estima que el nivel de implantacion de
empresas en el drea industrial de Parc Sagunt sera todavia muy bajo.

A doce afios vista, las hipdtesis seguidas situan el nivel de
implantacion en un 70% para Parc Sagunt | y en un 10% del suelo de
Parc Sagunt Il.
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3.6. Estimacion del impacto global

Hipatesis del escenario intermedio

Origen de los Tipologia de Horizonte 2016 Horizonte 2024
traficos mercancias
Desarrollo de Parc | MGC Ocupacion de PS 1 del 50% | Ocupacion de PS | del 80%

Sagunt Ocupacion de PS Il del 0% Ocupacién de PS Il del 20%
1 10,

= eI G ) 1 El ferrocarril capta el 10%
cEliiatice del trafico

Terminal de MGNC La terminal ferroviaria | La  terminal ferroviaria

Sagunto actual de Sagunto | actual de Sagunto

Mercancias Mercancias mantiene los | Mercancias mantiene los
traficos actuales y los | traficos actuales y los
crecimientos (estimados en | crecimientos (estimados en
un 1,5% anual a partir de | un 1,5% anual a partir de
2014 para este escenario) | 2014 para este escenario)
son asumidos por la nueva | son asumidos por la nueva
terminal. terminal.

Crecimiento de los | MGNC El ferrocarril capta el 20% El ferrocarril capta el 20%

traficos portuarios del trafico de mercancia del trafico de mercancia
general no general no
contenedorizada. contenedorizada.

MGC El ferrocarril capta el 15% El ferrocarril capta el 15%
del trafico de mercancia en | del trafico de mercancia en
contenedor. contenedor.

AUTOMOV. | El ferrocarril capta el 15% El ferrocarril capta el 15%
del trafico de automdviles. | del trafico de automdviles.

GS El ferrocarril capta el 15% | El ferrocarril capta el 15%
del trafico de graneles | del trafico de graneles
sélidos. sélidos.

GL El principal tréfico de granel | El principal trafico de granel

liquido es el de gas y el
transporte es directo por
tuberia a la planta

regasificadora.

liquido es el de gas y el
transporte es directo por
tuberia a la planta

regasificadora.

Escenario Intermedio

Volumen de carga ferroviaria global en la Estacion Intermodal de Sagunto en el escenario

intermedio
Hipotesis Tipologia de carga Unidades Horizonte 2016 | Horizonte 2024
Escenario Intermedio | MGNC Toneladas 647.577 1.213.116
MGC Toneladas 286.350 453.000
TEUs 31.125 49.239
AUTOMOV. Toneladas 55.350 79.200
N vehiculos 27.379 39.150
GS Toneladas 95.850 132.000
GL Toneladas 0 0
TOTAL Trenes 1.511 1.579
TOTAL Toneladas 1.085.127 1.877.316

L

En el escenario intermedio se ha considerado que a terminal de
Sagunto Mercancias mantiene la gestion de los traficos actuales,
pero los crecimientos previstos a partir del aio 2014 serdn asumidos
por la Estacion Intermodal.

Se considera mayor grado de ocupacidon de los terrenos de Parc
Sagunt.

Consecuente se vera reflejado en una mayor cuota de captacion de
estos traficos por parte de ferrocarril, que se estima que estard
cercana al 10% del total.

En el caso de los traficos portuarios que seran transportados por
ferrocarril se estiman entre el 15 y el 20% dependiendo del tipo de
mercancia.
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3.6. Estimacion del impacto global

Hipatesis del escenario optimista

Origen de los

traficos

Tipologia de

mercancias

Horizonte 2016

Horizonte 2024

Desarrollo de Parc
Sagunt

MGC

Ocupacioén de PS | del 70%
Ocupacion de PS Il del 5%
El ferrocarril capta el 20%

del trafico

Ocupacion de PS | del 80%
Ocupacién de PS Il del 50%

El ferrocarril capta el 20%

del trafico

Terminal de
Sagunto

Mercancias

MGNC

Toda la actividad de la
terminal actual de Sagunto
Mercancias se transfiere a
la nueva terminal
intermodal (con mayores
prestaciones y capacidad
de desarrollo). El
crecimiento anual estimado
para este escenario es de

un 3% a partir de 2014).

Toda la actividad de la
terminal actual de Sagunto
Mercancias se transfiere a
la nueva terminal
intermodal (con mayores
prestaciones y capacidad
de desarrollo). El
crecimiento anual estimado
para este escenario es de

un 3% a partir de 2014).

Crecimiento de los

traficos portuarios

MGNC

El ferrocarril capta el 40%
del trafico de mercancia
general no
contenedorizada.

El ferrocarril capta el 40%
del trafico de mercancia
general no
contenedorizada.

MGC

El ferrocarril capta el 20%
del trafico de mercancia en
contenedor.

El ferrocarril capta el 20%
del trafico de mercancia en
contenedor.

AUTOMOV.

El ferrocarril capta el 35%
del trafico de automoviles.

El ferrocarril capta el 35%
del trafico de automoviles.

GS

El ferrocarril capta el 30%
del trafico de graneles

sélidos.

El ferrocarril capta el 30%
del trafico de graneles

sélidos.

GL

El principal trafico de granel
liquido es el de gas y el
transporte es directo por
tuberia  a la  planta

regasificadora.

El principal trafico de granel
liquido es el de gas y el
transporte es directo por
tuberia a la planta

regasificadora.

Volumen de carga ferroviaria global en la Estacion Intermodal de Sagunto en el escenario

optimista
Hipotesis Tipologia de carga Unidades Horizonte 2016 | Horizonte 2024
Escenario optimista | MGNC Toneladas 3.869.593 5.058.273
MGC Toneladas 571.800 980.000
TEUs 62.152 106.522
AUTOMOV. Toneladas 129.150 184.800
Ne vehiculos 63.884 91.350
GS Toneladas 191.700 264.000
GL Toneladas 0 0
TOTAL Trenes 5.781 5.047
TOTAL Toneladas 4.762.243 6.487.073

-

Se considera que la Estacidon Intermodal la totalidad del volumen de
carga.

Se trabaja bajo el supuesto de un rapido desarrollo del area de Parc
Sagunt, que serviria como catalizador del rendimiento de la Estacién
Intermodal e impulsor de mejoras progresivas en la infraestructura
necesarias para atender los grandes volumenes de traficos estimados.

El nivel de captacion de traficos ferroviarios también se veria
beneficiado.
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3.7. Adecuacion de la infraestructura- Dimensionamiento de la terminal para trafico de
contenedor

A partir de los volumenes de traficos de contenedores
contemplados en cada uno de los escenarios planteados y

Escenario | Horizonte 2016 Horizonte 2024 utilizando la metodologia para el disefio de terminales
ferroviarias descrita en el proyecto “Hacia una mayor
integraciéon maritimo-ferroviaria” del Cedex, Ministerio de

Toneladas TEUs Toneladas TEUs

Pesimista 122.970 13.366 205.100 22.293 Fomento se ha dimensionado la nueva terminal ferroviaria para
Medio B . 26T P que se adecue al trafico de contenedores detallando para cada
caso:

Optimista 571.800 62.152 980.000 106.522

v’ Tipo de equipamiento necesario
v'"NUmero de equipos necesarios
v'NUmero de vias de transbordo
v'Longitud de via

Valor
Escenario pesimista Escenario medio Escenario optimisita

Descripcion | Simbolo = Unidades 2016 2024 2016 2024 2016 2024
Parametros de entrada (datos)

1po de
equipamiento de
manipulacién - - gruas mdviles grias moviles grias moviles grdas portico grias portico grias portico

Longitud dtilde la

via Ly m 450 450 450 450 600 750
[ Demanda de
transporte anual
(en TEUs) Crey TEU/afio 13.366 22293 31125 49.239 62.152 106.522

[TTapacidad de 10s
trenes (ennde
TEUs) CTrrgy TEU/tren 60 60 60 60 80 102
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3.7. Adecuacion de la infraestructura- Dimensionamiento de la terminal para trafico de
contenedor

Valor
Escenario pesimista Escenario medio Escenario optimista Valor
Descripcién Simbolo Unidades 2016 2024 2016 2024 2016 2024 Unidade Escenario Escenario mediO Escenario
Parametros de entrada (datos) . ., ,
Descripcion  Simbolo s 2016 2024 2016 2024 2016 2024
Parametrosde salida (resultados)
Necesidad Capacidad dinsm
anual de n2de
operaciones de
manipulacién Cop op/afio 11.623 20.131 27.065 42.817 62.360 96.190 M= da trenes .:Idi.:que
Nem'"f"‘;’ podnian ser asignadas a
necesario de . .
ecesrod cada via de frangh. Dip® |trenessan| 292 | 1,58 | 1,53 | 2,34 | 2,28 | 2,04
manipulacién Cea* .- 0,41 0,77 0,95 0,82 1,3 2 ,
T NZ |=nterc] de trenes al dia
(minimo) de a asignar por cada via de
equipos de transbaorda tranes/da 2 1 1 2 2 2
manipulacién a
disponer Cea --- 1 1 1 1 2 3 N# [enterc] de wims de
ma Borda
efectiva anual

del conjunto de
equipos (enn?

de operac.) YHCop op/afio 45.360 41.580 45.360 83.742 153.526 230.289

Capacidad
efectiva anual
del conjunto de
equipos (enn?

de cont.) YHCun cont/afio 34.892 30.800 34.892 64.417 102.351 170.585 . . R

Capacidad Como se observa, tanto en el escenario optimista como en el
dffi_:n"ful"ﬁi'e escenario intermedio (para el horizonte 2024) se necesitarian 4
eqﬂ'ﬁ;ﬁ?"g wew | mupne | 5264 | 46.046 | 52164 | 96303 | 153.014 | 255.024 vias de transbordo y un equipamiento consistente en gruas
ontencdorcs portico, tres para el escenario optimista en el horizonte 2024 y
transubn‘_)t;fre" DHC congia | 51,09 | 8521 | 11897 | 1882 | 237,56 | 407.15 dos para 2016. La longitud de las vias resultante para los
'Cpt:df escenarios mas conservadores seria de 450 metros mientras
conencdores)]  Clun contfren | 40,13 | 4013 | 4013 [ 4013 | 5351 | 68,23 qgue el minimo necesario para la alternativa optimista seria de
renesalde 600 metros para una escala temporal proxima y 750 en 2024.
et ven | wenessais | 0,85 141 107 312 296 307 En vista de los resultados y dado que en la actualidad ya estan
mmorae circulando trenes de 750 metros en el corredor Valencia-
o Madrid, seria recomendable que desde un primer momento la
Tt | osn | wenesse ! 2 2 4 3 4 terminal contara con 750 m de longitud de via de transbordo.

N2 maximo de
servicios

Asi como contar con un equipamiento minimo de dos gruas
i somioen ortico

la terminal Ddrs serv.f./dia 2 4 4 8 6 8
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3.7. Adecuacion de la infraestructura- Dimensionamiento de la terminal para trafico de
granel y mercancia general

ﬂl igual que en el caso anterior, el proceso de dimensionamiento de las instalaciones dedicadas a dar servicio al trafico da
graneles y mercancia general no contenedorizada, principalmente siderurgicos, consistira en la obtencion del nimero de
vias de carga/descarga necesarias y de la longitud de estas en funcidn de la propia longitud de los trenes a operar.

El punto de partida de los calculos ha sido la identificacidon de los traficos ferroviarios a los que la terminal debera prestar

servicio.
Dntn Numero de vias de carga y descarga
Escenario Horizonte 2016 Horizonte 2024 200m 2016 2024
Pesimista _|Intermedio [Optimista _|Pesimista _|Intermedio Optimista
. . Dntn 1, 1,3 2,3] 1, 2,3 4,3
Pesimista 316.850 444.000 1 2 3 1 3 E
300m 2016 2024
. Pesimista _ [Intermedio [Optimista _ [Pesimista __|Intermedio [Optimista
Intermedio 743.427 1.345.116 Pt = L9 12 L4 L 24
450 m 2016 2024
Optim ista 1 .488 _01 3 2 . 748 .993 Pesimista _|Intermedio [Optimista _ [Pesimista __|Intermedio [Optimista
Dntn 1,0 2,0| 3,0| 2,0 3,0| 4,0
1 2 3 p) 3 4
600m 2016 2024
Numero de vias de transbordo necesarias para los traficos de MGNC y GS. T peemejiemeda Qe — pesmits  fiemmede geimee
2 3 2 3 5|
. . 750m 2016 2024
Horlzonte 2016 Horlzonte 2024 imi Intermedio [Optimista imi: Intermedio Optimista
Dntn | 2,0 2,0| 3,0| 2,0 3,0| 4,0
Pesimista | Intermedio | Optimista | Pesimista | Intermedio | Optimista 2 = i 2 - 2
1 2 3 2 3 4 E { Dntn*, si Dntn* es un ndmero entero }
E(Dntn*)+ 1, si Dntn* tiene parte decimal

ﬂ:omo resultado del ejercicio de evaluacidn, se estima que para atender los traficos ferroviarios de MGNC y GS en 2016 seria\
suficiente con disponer de 3 vias de transbordo (que serian las necesarias en el caso de que se alcanzasen las cifras estimadas
en el escenario denominado como optimista).

A largo plazo, y bajo el supuesto de que se llegasen a manejar los volumenes de traficos contemplados en el escenario mas
favorable se requerian al menos 4 vias de carga y descarga, para cumplir con los requisitos de servicio.
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Consumo de energia

3.8. Estimacion del impacto ambiental

Aviacion

Ferrocarril;
898; 2%

Cabotaje;

Industrial Processes; solventand
Other Sectors;

28.017;8%  Other Product
39252:11% N\ Use; 2.938; 1%

@Un datos publicados en la base de datos (D

Eurostat, en 2010 se consumieron en Espaia
mas de 90 millones de toneladas equivalentes
de petréleo, siendo el principal sector de
consumo el del transporte con un peso superior
al 40%, del total del consumo del sector
transporte, la carretera representa el 80% del

Internacional;
5.397;15%

1.050; 3%
I

Transport; 91.423;4/

26%

Agriculture; 40.014;
11%

consumo total:

\_

%

GNE
<

-

!l ‘-_N‘\

Emisiones CO, equivalente (Mio Tons, Europa2010)

Ty

Energy Industries;

Manufacturing_\ 72.418;21%
Industries and

Construction;
63.434;18%

§ [ Jwo-sm s
[ Jsmeo-namse s
[ nste0- 16220 6
I ts4220-262570 &
T R ,
154700
[ ] oaterotavaiable ¢
Minimun vae:30.0
Maxinum value 154730.0

Legend Cases

Consumo de energia (Millones de
toneladas equivalentes, Espafa
2010)

Emisiones CO, equivalente (Mio Tons, Espaiia 2010)

Emisiones CO2 equivalente \

En cuanto a las emisiones de gases de efecto invernadero, en 2010 se
emitieron mdas de 355 millones de toneladas de CO2 equivalente en
Espafia, de las que mas de 90 millones fueron causadas tan sélo el
sector transporte, principalmente debidas al transporte por carretera
con unas emisiones superiores a los 83 millones de toneladas de CO2

equivalente.
Estas altas cifras sitian a Espaiia entre los cinco paises de Europa
\con mayores tasas de emisiones causadas por el transporte, /
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3.8. Estimacion del impacto ambiental

&/7
a sustainable m

10VE

v'Para la realizacién del andlisis de impacto ambiental se ha utilizado la

Ecoilransll R herramienta EconTransiT que permite cuantificar las emisiones y los
S0 e consumos de energia del transporte de mercancias segun modos de
transporte
Modo input
Carga R [ [re— S i i ; ; ;
R Mo | v'Para el analisis de la reduccién del impacto medioambiental de los nuevos
Oriaen | traficos ferroviarios asociados al desarrollo de la nueva terminal sélo deben
e — considerarse los traficos nuevos.
Destino v'El consumo energético de la opcidn del ferrocarril supondria, en todos los
=] escenarios, un consumo energético de menos de la mitad frente a la
— ] alternativa de la carretera y en el caso de las emisiones de gases de efecto
Yic/ 08 sommm mumormson B 95990, e (B) renfe invernadero, éstas se reducirian en mas de un 60%:
Consumo de energia (Megajulios) Equivalente CO2 (Toneladas))
horizonte 2016 horizonte 2024
Tren Carretera Ahorro Tren Carretera | | Tren Carretera | Ahorro (%) | Tren Carretera
pesimista  MGNC 52533270 119.789.640 56%  73.756.784 168.184.816 pesimista  MGNC 2.939 7.974 63% 4125 11.195
MGC 20.566.038 40.395.236  49%  34.301.820 67.374.664 MGC 985 2.689 63% 1.643 4.485
AUTOMOV ~ 3.053.487  7.151.126 57% 4369217  10.232.506 AUTOMOV 137 476 71% 196 681
GS 6.285.597  13.433.763  53% 8.656.221  18.500.330 GS 412 894 54% 568 1.231
total 82.438.392 180.769.765  54%  121.084.042 264.292.316 total 4.473 12.033 63% 6.532 17.592
medio MGNC  119.408.068 272.281.728  56%  223.688.936 510.069.440 medio MGNC 6.679 18.125 63% 12.513 33.953
MGC 47.890.424 94.065.024  49%  75.761.696 148.808.992 MGC 2.295 6.262 63% 3.630 9.906
AUTOMOV  9.160.460  21.453.380 57% 13.107.650  30.697.518 AUTOMOV 411 1428 71% 588 2.043
GS 18.856.790 40.301.288 53% 25.968.664  55.500.992 GS 1.237 2.683 54% 1.704 3.694
total 195.315.742 428.101.420  54%  338.526.946 745.076.942 total 10.622 28.498 63% 18.435 49.596
optimista MGNC  239.029.656 545.050.300  56%  458.212.768 1.044.845.310 optimista MGNC 13371 36.282 63% 25.632 69.551
MGC 95.630.328 187.834.400  49%  163.899.472 321.926.720 MGC 4.582 12.504 63% 7.853 21.430
AUTOMOV  21.374.408 50.057.884  57%  30.584.518  71.627.544 AUTOMOV 959 3.332 71% 1373 4.768
GS 37.713.580 80.602.576  53%  51.937.328 111.001.984 Gs 2 5365 54% 5107 7.389
total 393.747.972 863.545.160  54%  704.634.086 1.549.401.558 total 21K YL 63% B8%65 L0813
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3.9. Analisis del coste — beneficio

GNTABILIDAD FINANCIERA - ingresos y gastos monetarios vinculados al proyecto \
RENTABILIDAD ECONOMICA - tiene en cuenta igualmente las externalidades vinculadas al proyecto

Externalidades Negativas @ Externalidades Positivas
= /N tiempo de transito » | externalidades medioambientales

= Generacidon empleo
\ = | costes de transporte /

VALORACION DE LA RENTABILIDAD FINANCIERA Y ECONOMICA DE 3 ESCENARIOS

4 b L

ESCENARIO 1 ESCENARIO 2 ESCENARIO 3

., . Valoracién exclusiva de la ., ) .
Valoracion del proyecto EIS bajo el - Valoracién conjunta de la rentabilidad
rentabilidad del proyecto EIS
supuesto de que no se desarrolla un . de los proyectos de EIS 'y

o Pt suponiendo que se desarrolla .,
nuevo acceso ferroviario publico al construccion del nuevo acceso

también el nuevo acceso ferroviario o
Puerto de Sagunto. ferroviario al Puerto de Sagunto.
al Puerto de Sagunto.
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MODELO QUE INCORPORA LA INCERTIDUMBRE ASOCIADA A LOS 119 PARAMETROS QUE DETERMINAN LA RENTABILIDAD
ECONOMICA Y FINANCIERA DEL PROYECTO
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SIMULACION Y ANALISIS DINAMICO DE SENSIBILIDAD DE LOS INDICADORES RENTABILIDAD ECONOMICA Y SOCIAL FRENTE A
VARIACIONES EN LOS PARAMETROS DE SIMULACION
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3.9. Analisis del coste — beneficio

Estimacion de los traficos — Escenario 1

No se desarrolla un nuevo acceso ferroviario al puerto de Sagunto abierto al conjunto de los traficos. Por tanto los
traficos de la EIS se componen Unicamente de los traficos hasta entonces gestionados en la TS y de los traficos
generados por las industrias localizadas en Parc Sagunt.
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2.500.000
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3.9. Analisis del coste — beneficio

Estimacion de los traficos — Escenarios 2y 3

Se desarrolla un nuevo acceso ferroviario al puerto de Sagunto abierto al conjunto de los traficos. Por tanto los
traficos de la EIS se componen, ademas de los traficos hasta entonces gestionados en la TS y de los traficos
generados por las industrias localizadas en Parc Sagunt, de los traficos con origen/destino el puerto de Sagunto.
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3.9. Analisis del coste — beneficio

Rentabilidad Econdmica — Estimacidon de los costes e ingresos (escenario 2)

Coste de adquisicion \ costes de transporte Valor residual

Coste T tiempo N

Coste construccion ¢ costes medioamb

Generacion empleo

Ingresos operativos
Costes operativos

ﬁEI coste derivado del incremento en el tiempo de transito es significativo puesto que presenta una cuota similah
la del coste de adquisicidn. Sin embargo los beneficios derivados de la reduccidon del coste de transporte compensan

con creces el extra coste vinculado al tiempo.

v’ Principal beneficio econdmico es la { de los costes de transporte, los cuales estan infravalorados en el analisis
puesto que no se tiene en cuenta la | costes maritimos por bonificaciones por el uso del ffcc en el acarreo terrestre.

v/ Poco peso relativo de los beneficios medioambientales del proyecto - mayores distancias de las cadenas
ferroviarias y necesidad de generalizar el uso de las locomotoras eléctricas en el sector (que permiten reducir las
Qternalidades en un 78%) en detrimento de las diesel (reduccidon externalidades de tan sélo un 17%). /
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3.9. Analisis del coste — beneficio

VAN FINANCIERO N ESCENARIO 1
| | v'Tanto el VAN econdmico como el financiero en el

caso base son deficitarios.
v'TIR econdmica del 5%
v'TIR financiera del 2,7%

v'Probabilidad del 34% de obtener un VAN econdémico
positivo

v'Probabilidad de obtener un VAN financiero positivo
racticamente nula

ESCENARIO 2

v'VAN econdmico positivo y VAN financiero negativo
en el caso base

v'TIR econdmica del 8,9%

v'TIR financiera del 3,8%

v'Probabilidad de obtener un VAN econémico negativo
practicamente nula

v'Probabilidad de obtener un VAN financiero positivo

B o 9/
T mems—————— del 5,5%
EUROQS

Certens

VAN ECONOMICO

Probabilidad
Frobabilidad
EQUEN0BY

el

Probabilidad

VAN ECONOMICO

VAN FINANCIERO . ESCENARIO 3
| - v'VAN econdmico positivo y VAN financiero negativo

en el caso base
v'TIR econémica del 7,1%
v'TIR financiera del 2,4%

v'Probabilidad de obtener un VAN econémico negativo
del 7%

({I:robabilidad nula de obtener un VAN financiey
ositivo

Prohahilidad
EloUsnoal]
Probabilidad
o
BoUaNII4
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FEPORTS

3.9. Analisis del coste — beneficio

Sensibilidad del VAN en el escenario 2 a cambios
en el coste operativo por tonelada manipulada

Sensibilidad del VAN en el escenario 2 a cambios
en el coste de adquisicion del suelo

COSTE OPERATIVO € / TN _ VAN COSTE ADQUISICION SUELO : VAN

ECONOMICO FINANCIERO MILLONES DE EUROS ECONOMICO | FINANCIERO

5 47.957.043 € -21.771.689 € 80.661.332 € 10.932.600 €
3 62.862.690 € -9.854.661 € 76.623.765 € 6.895.033 €
77.768.337 € 2.062.367 € 72.586.199 € 2.857.467 €

92.673.984 € 13.979.395 € v 68.548.632 € -1.180.100 €

107.579.631 € 25.896.423 € 40 64.511.066 € -5.217.666 €

0 122.485.278 € 37.813.451€ 50 60.473.499 € -9.255.233 €

60 56.435.933€ | -13.292.799€

70 52.398.366€ | -17.330.366 €

80 48.360.800€ | -21.367.932€

90 44.323.233€ | -25.405.499 €

100 40.285.667 € | -29.443.065€

110 36.248.100€ | -33.480.632€

120 32.210.534€ | -37.518.199€

13 28.172.967€ | -41.555.765€

140 24.135.400€ | -45.593.332¢€

150 20.097.834€ | -49.630.898 €




