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INTRODUCCION

1.1. MARCO NORMATIVO

En lo referente a la redaccion y tramitacion del Informe de Sostenibilidad Ambiental, la normativa de referencia
es aquella que entiende de la Evaluacion Ambiental Estratégica previa a la realizacion de Planes y Proyectos,
como instrumento de prevencion para integrar los aspectos ambientales en la toma de decisiones de planes y
rograms publicos, que puedan implicar efectos significativos sobre el medio ambiente, bien por sus propias
determinaciones, o, de manera indirecta, porque establezcan el marco para el posterior desarrollo y autorizacion
de proyectos que deban ser sometido a Evaluacion de Impacto Ambiental:

o Directiva 2001/42/CE del Parlamento Europeo de 27 de junio de 2001 por la que se requiere a los paises
miembros la evaluacidn de los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente.

o Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacién de los efectos de determinados planes y programas en el
medio ambiente, por la que se incorpora a la legislacion estatal la anterior Directiva Europea.

1.2. PROCESO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA

Documentalmente, el proceso de la Evaluacion Ambiental Estratégica, consta en primera fase de un Documento
Inicial o Documento Consultivo, a formular por el Organo o Administracion promotora del Plan, que debe
acompafar a la comunicacion del inicio de la planificacidon al 6rgano ambiental correspondiente; el cual es
respondido por el Organo Ambiental competente, por la formulacion del Documento de Referencia, el cual sirve
de marco a la posterior redaccion del Informe de Sostenibilidad Ambiental (1.S.A.), el cual se elabora por el
érgano promotor del plan de acuerdo con las directrices contenidas en el Documento de Referencia

Tras someter dicho Informe de Sostenibilidad Ambiental, al procedimiento de Informacién Publica, ha lugar a la
elaboracion de una Memoria Ambiental, a redactar, en fase posterior de definicion del planeamiento, de manera
conjunta, tanto por el Promotor como por el Organo Ambiental.

EAE GESTOR
PLAN O PROYECTO DOCUMENTO DE REFERENCIA Organo Ambiental
’ INFORME SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL Organo Promotor
N\ //
PLAN O PROYECTO INFORMACION PUBLICA Plblico Interesado
‘ MEMORIA AMBIENTAL Organo Ambiental
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1.3. EL INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL (I.S.A)

La Ley 9/2006, en lo referente al contenido y ojetivos del Informe de Sostenibilidad Ambiental, cita en su articulo
8 que:

1. En el informe de sostenibilidad ambiental, el drgano promotor debe identificar, describir y evaluar los
probables efectos significativos sobre el medio ambiente que pueden derivarse de la aplicacion del plan
0 programa, asi como unas alternativas razonables, técnica y ambientalmente viables, incluida entre
otras la alternativa cero, que tengan en cuenta los objetivos y el ambito territorial de aplicacion del plan
0 programa.

2. El informe de sostenibilidad ambiental, facilitara la informacion especificada en el Anexo |, asi como
aquella que se considere razonablemente necesaria para asegurar la calidad del informe. A estos
efectos, se tendran en cuenta los siguientes extremos:

a. Los conocimientos y métodos de evaluacion existentes
b. El contenido y nivel de detalle del plan o programa
c. La fase del proceso de decision en que se encuentra

d. La medida en que la evaluacion de determinados aspectos necesita ser complementada en otras
fases de dicho proceso, para evitar su repeticion

3. Se podra utilizar la informacion pertinente disponible que se haya obtenido en otras fases del proceso de
decision o en la elaboracion de los planes y programas promovidos por otras Administraciones Publicas
asi como los que se deriven de la aplicacién de la normativa vigente.

4. El informe de sostenibilidad ambiental, como parte integrante de la documentacién del plan o programa,
debe ser accesible e inteligible para el pablico y las Administraciones publicas, y contendrd un resumen
no técnico de la informacion a que se refiere el anexo I.

1.4. CONTENIDO DEL I.S.A.

De nuevo es necesario remitirnos a la referida Ley 9/2006, dado que el Anexo | hace referencia al contenido
minimo del informe de sostenibilidad ambiental, el cual recogerd, por tanto:

a) Un eshozo del contenido, objetivos principales del plan o programa y relaciones con otros planes y
programas conexos.

b) Los aspectos relevantes de la situacion actual del medio ambiente y su probable evolucién de manera
significativa.

c) Las caracteristicas ambientales de las zonas que puedan verse afectadas de manera significativa.

d) Cualquier problema ambiental existente que sea relevante para el plan o programa, incluyendo en

concreto los relacionados con cualquier zona de particular importancia ambiental designada de
conformidad con la legislacion aplicable sobre espacios naturales y especies protegidas.

e) Los objetivos de proteccion ambiental fijados en los ambitos internacional, comunitario o nacional que
guarden relacién con el plan o programa y la manera en que tales objetivos y cualquier aspecto
ambiental se han tenido en cuenta durante su elaboracion.

f) Los probables efectos — secundarios, acumulativos, sinérgicos; a corto medio o largo plazo; permanentes
y temporales, sean positivos 0 negativos — significativos en el medio ambiente, incluidos aspectos como
la biodiversidad, la poblacion, la salud humana, la fauna, la flora, la tierra, el agua, el aire, los factores
climaticos, los hienes materiales, el patrimonio cultural, incluso el patrimonio histdrico, el paisaje y la
interrelacion entre estos factores.

g) Las medidas previstas para prevenir, reducir, y, en la medida de lo posible, contrarrestar cualquier efecto
significativo negativo en el medio ambiente por la aplicacion del plan o programa.

h) Un resumen de las razones de la seleccion de las alternativas previstas, y una descripcion de la manera
en que se realizé la evaluacién, incluidas las dificultades que pudieran haberse encontrado a la hora de
recabar la informacion requerida. La seleccion de las alternativas en caso de propuestas tecnolégicas,
incluird un resumen del estado del arte de cada una y justificara los motivos de la eleccion respecto a
las mejoras técnicas disponibles en cada caso.

i) Una descripcion de las medidas previstas para el seguimiento, de conformidad con el articulo 15 de la
Ley

) Un resumen no técnico de la informacién facilitada en virtud de los parrafos precedentes.

k) Un informe sobre la viabilidad econémica de las alternativas y de las medidas dirigidas a prevenir, reducir
0 paliar los efectos negativos del plan o programa.

1.5. METODOLOGIA

Los objetivos anteriormente referidos, se efectuara una evaluacion sobre cada una de las fases y contenido del
planeamiento, de acuerdo a al siguiente proceso metodoldgico:

. Andlisis de la actuacidn. Se procedera a una descripcion de la actuacion de la Plataforma Logistica, sus
antecedentes, asi como se analizaran las relaciones con otros planes o programas conexos.

IIl.  Andlisis del medio; aspectos relevantes de la situacion actual, y posibles escenarios futuros, procediendo
a identificar y caracterizar los elementos ambientales v territoriales afectados, asi como la prevision de
su evolucion en la alternativa CERO, o de no ejecucion de la Plataforma Logistica.

lll.  Andlisis de las propuestas alternativas de ordenacion, en relacién a su integracion con el entorno, y con
las infraestructuras existentes, y futuras con las que deberd interrelacionarse

IV. Anélisis de integracién territorial de la actuacion, respecto al resto de actuaciones en el territorio
(Especialmente industriales) y sus efectos conjuntos respecto a la sostenibilidad ambiental.

V. Propuestas de medidas preventivas y de integracién ambiental. Estas propuestas contrarrestaran en la
medida de lo posibles, los efectos significativos negativos detectados en esta fase previa, asociados a
la implantacion de la Plataforma Logistica. Se incluirdn recomendaciones para mejorar, en las fases
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posteriores del planeamiento, la integracion ambiental de la actuacion. Ello incluird, no sélo los aspectos
mas facilmente mensurables, sino ademas, a la inclusién o mayor desarrollo del estudio de aspectos
que en su caso, no se hayan podido determinar aun suficientemente, pero que deberén analizarse y/o
corregir una vez mas detallados los aspectos como ordenacion, obras de urbanizacion, etc, efc.

VI. Andlisis del programa de sequimiento, lo que incluye el analisis de la posibilidad de un seguimiento
efectivo de los principales problemas y valores ambientales, y de los indicadores establecidos al efecto.

VII.  Evaluacién economica financiera de los costes de implantacion, especialmente en lo referente a costes
externos (infraestructuras, medidas de correccién y compensacion, etc), que deben internalizarse en los
costes internos de la actuacion.

VIIl.  Resumen de la informacién del I.S.A., que recogera, de una manera comprensible para una persona sin
conocimientos técnicos en la materia, un resumen de su contenido para la posterior divulgacion y
conocimiento publico.

2. ANTECEDENTES

2.1.1. Area Especial “Parc Sagunt”

Los antecedentes legales mas inmediatos, son los relacionados con la aprobacion, establecimiento de fases e
inicio del desarrollo del &rea denominada “Area Parc Sagunt”, la cual ha tenido la siguiente cronologia:

e Resolucion de 26 de marzo de 2003, del Conseller de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes,
relativa a la aprobacion definitiva de la homologacion Area Parc Sagunt y el Plan Parcial Parque
Empresarial Sagunt I.

e Resolucion de 16 de Marzo de 2009, del Conseller de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes,
relativa a la aprobacion definitiva de la modificacion del Plan Parcial Parque Empresarial Sagunt .

2.1.2. Plan General de Ordenacion Urbana de Sagunto.

El Plan General de Ordenacion Urbana de Sagunto, data del afio 1986, con posterior revision del mismo
efectuada en el afio 1992. En el mismo se recogia como Suelo Urbanizable No Protegido el ambito objeto de
este estudio, si bien, a su vez el desarrollo del “Area Parc Sagunt’, que incluye a Parc Sagunt | (en
construccidn), y Parc Sagunt Il (en planeamiento), lo califican como de uso Industrial y Terciario.

2.1.3. Proyecto de Construccion “Nuevo Acceso Ferroviario al Puerto de Sagunto”. Ministerio
de Fomento

Este proyecto se halla actualmente en redaccién, habiendo sido adjudicado por el Ministerio de Fomento a la
UTE PROINTEC, SA- PRORAIL INGENIEROS, S.L con fecha 21 de diciembre de 2007. El ramal ferroviario
desde la linea principal Valencia — Barcelona, debe permitir el acceso publico a las instalaciones actuales del
puerto, y a las nuevas ampliaciones portuarias, de forma independiente, en la medida de lo posible de las
instalaciones ferroviarias de SIDMED.

2.1.4. Estudio de Planeamiento de la Plataforma Logistica de Sagunto. Documento de
Referencia

Estudio realizado por la Direccion General de Transporte y Logistica de la Conselleria de Infraestructuras y
Transporte de la Generalitat Valenciana, y redactado por TRN INGENIERIA-CIVIS CONSULTORES UTE, con
fecha 21 junio de 2010, y que fue remitido para su evaluacion e informe, a las Administraciones y Organismos
afectados por el mismo. En especial, con esta fecha fue solicitado el Documento de Referencia ante el 6rgano
ambiental correspondiente.

Este Estudio de Planeamiento, a su vez, recogia las propuestas de accesos tanto rodados como por via férrea,
de un Estudio de Accesos redactado por el mismo equipo técnico, en 2009, y que recogia de manera preliminar
el trazado del Nuevo Acceso Ferroviario al Puerto de Sagunto.

3. CARACTERISTICAS Y OBJETIVOS DEL PLAN. RELACIONES CON OTROS PLANES Y PROGRAMAS.

3.1. CRITERIOS DE DISENO Y DESARROLLO.

La planificacion de la Plataforma Logistica de Sagunto, se esta llevando a cabo en primera fase, con un Estudio
de Planeamiento sobre parte del &mbito del Plan Especial del Area Parc Sagunt Il, que, donde figura en la
actualidad como Suelo Urbanizable No Protegido, y que llevara a tramitar un Plan Parcial que desarrolle
parcialmente el &mbito incluido en el Proyecto de Homologacion del Area Parc Sagunt.

Asi pues, tras la tramitacién del presente Informe de Sostenibilidad Ambiental, y una vez definidas las
condiciones de disefio del Acceso Sur Ferroviario al Puerto de Sagunto, y la Estacion Intermodal de mercancias,
se redactara el Plan Parcial, que modificara la clasificacion del suelo y determinara la ordenacion pormenorizada
del sector, identificando asimismo los elementos propios de la Red Primaria que quedan incluidos en el &mbito y
definiré todos los relativos a la Red Secundaria.

Este nuevo desarrollo se plantean desde la blisqueda de un modelo que aplique los criterios de sostenibilidad
ambiental, a la vez que econdmica, potenciando la eficiencia energética y la sostenibilidad como ejes
fundamentales, destacando los siguientes criterios:

o Autosuficiencia energética, bisqueda del saldo “0” energético.

Uso de placas solares en cubierta potenciando el autoconsumo.

Favorecer la recogida selectiva

Reutilizar las aguas de lluvia para el riego de jardines y limpieza de viarios.

Favorecer las orientaciones adecuadas que garanticen una optimizacion en el uso de las fuentes de
energia y control del aislamiento térmico.

3.2. OBJETIVOS DEL PLANEAMIENTO

Como desarrollo de la Estrategia Logistica de la Comunidad Valenciana, la Direccidn General de Transportes y
Logistica de la Conselleria de Infraestructuras y Transporte, realiz6, de manera preliminar, un Estudio de

1201-MA-1

Memoria



msultores Prospeccién de mercado de suelo logistico. Sagunto (Valencia)

Informe Sostenibilidad Ambiental PLATAFORMA LOGISTICA SAGUNTO

Implantacion de Nodos Logisticos en la Comunidad Valenciana, donde se determinaron las zonas idoneas para
la implantacion de los complejos logisticos previstos en dicha Estrategia.

En el caso de Sagunto, el documento destacaba:

e El Puerto de Sagunto es el tercer puerto de la Comunidad Valenciana, aunque englobado en la
Autoridad Portuaria de Valencia. El afio 2008, obtuvo un trafico total de mercancia de 6.748.185 TN,
con un tréfico de contenedores de 8.980 TEUS. Su explotacién, por cercania y situacion, es
complementaria del Puerto de Valencia

e Representa un nodo multimodal de primer orden, junto a los otros tres puertos de interés general de
la Comunidad Valenciana: Valencia, Castellon y Alicante.

e Sus buenas condiciones de comunicacion, puesto que estd imbricado en el corredor mediterraneo,
con el paso junto al mismo del FF.CC Valencia Barcelona, tanto el actual como el trazado previsto
para el AVE, asi como la autopista AP-7, y el inicio de la Autopista A-23 “Mudéjar”, hacia Zaragoza y
Somport/Francia

e Sulocalizacién a caballo de las zonas industriales del norte de Valencia y sur de Castellon, y, lo que
es mas importante, el desarrollo en si del “AREA PARC SAGUNT", como principal motor de
desarrollo y generador de traficos para el Parque Logistico.

Por otro lado, las estimaciones de suelo logistico para el area de Sagunto, segun dicho documento, se cifraban
para el afio 2015, en 300.000 m2 dedicados a instalaciones ferroviarias, y 700.000 m2 dedicadas a usos
logisticos con lo que arroja un total de demanda de 1.000.000 m2 previstos en el afio horizonte.

Igualmente, ya en el momento actual hay varias industrias implantadas, tanto en los poligonos industriales
tradicionales, como el Poligono Norte, como en el desarrollo de Parc Sagunt I, de gran tamafio, existiendo por
otro lado la posibilidad real de implantacion de nuevas industrias en dicho parque industrial, que ocupa los
terrenos ocupados por los antiguos Altos Hornos

Asi pues, ya se apuntaba en este primer estudio, la conveniencia de que dicha Plataforma Logistica, se ubicara
dentro del perimetro del Area Parc Sagunt, y en particular, en el futuro desarrollo de Parc Sagunt Il, dado que de
este modo se complementaria perfectamente con la actividad industrial ya referida.

De este modo, al redactar, ya en el afio 2010el Estudio de Planeamiento para el Parque Logistico de Sagunto,
se delimitd un &rea de reserva para la implantacion de una zona de actividades logisticas y una estacion
Intermodal de FF.CC. para mercancias, dentro de una zona reservada en la ya definida como Area Parc Sagunt,
y, en concreto, en la fase “Parc Sagunt II".

Como elemento no solo vertebrador, sino condicionante de todas las decisiones de disefio, estaba el hecho de
dotar de una estacion ferroviaria de mercancias de caracter intermodal al &rea de Sagunto y su puerto, que
supliese las carencias actuales en cuanto capacidad y explotacion, de la actual terminal “Sagunto-Cargas”, asi
debia quedar integrado dentro del disefio del nuevo acceso ferroviario al Puerto de Sagunto, en desarrollo por el
Ministerio de Fomento, que también elimina el actual cuello de botella de la zona de adscripcién a SIDMED.

Asi, ademas de dicha terminal, la Plataforma Logistica vendra completada por un Parque Logistico de al menos
1.600.000 m2 de superficie bruta, con conexion directa con la estacion intermodal y con las autovias A-7/AP-7'y
A-23, que sirva de nodo logistico junto a su interrelacién con los muelles del Puerto de Sagunto.

En este &mbito por tanto, los objetivos perseguidos son los siguientes:

e Creacion de una Plataforma Logistica que genere suelo para actividades productivas junto a una
nueva estacion ferroviaria intermodal y en conexidn directa con el puerto de Sagunto.

e Desarrollar la ordenacion urbanistica del ambito descrito, con uso caracteristico el logistico, con
parcelas destinadas al aimacenaje y procesado de mercancias. Se prevé asimismo la compatibilidad
de este uso con el terciario al que se destinara parte de las parcelas resultantes de la programacion.

e Realizar un disefio que aporte sinergias, con el resto de zonas industriales que estan ya en
funcionamiento junto a la futura Plataforma Logistica: Parc Sagunt I, Poligono Cami a la Mar, etc.

e Laordenacion del sector resolvera las conexiones con las infraestructuras existentes, en especial con
la red de Autovias formada por la malla de la A-7, A-23 y V-21. Una zona importante del sector se
reservara para la implantacion de una estacion intermodal que quedara directamente conectada al
Corredor Mediterraneo en el linea Valencia — Barcelona..

Ademas, esta nueva ordenacion dara respuesta a las cuestiones urbanas y paisajisticas propias del enclave:

e Seintegrara con el resto de zonas industriales donde se inserta, sin por ello, olvidar que serd un area
que afecta a los valores paisajisticos de la Horta de Sagunt, previendo espacios y medidas de
transicion que amortiglie los posibles impactos negativos en la percepcion del paisaje.

e Respetara la orografia del lugar con una propuesta de zonificacién y rasantes compatible con
la misma.

¢ Integrard en su ordenacion la via pecuaria que discurre por el sector.

e Establecerd unas condiciones de la edificacion que tengan en cuenta los condicionantes
del entorno y contribuyan a disminuir el posible impacto visual de las nuevas construcciones.

3.3. AMBITO DE LA ACTUACION

El sector esta situado en el término municipal de Sagunto (Valencia), al Sur de su casco urbano, y en el entorno
de las zonas industriales del mismo: Poligono Norte, Poligono Cami al Mar, Puerto de Sagunto; y, con especial
relevancia, frente al Parc Sagunt I, el cual se sitda al otro lado de la carretera CV-309, que actuara de eje central
entre la Plataforma y Parc Sagunt I.

La totalidad de la Plataforma Logistica queda incluida dentro del Area Parc Sagunt, de la cual la denominada
Parc Sagunt Il (Fase 2) ocupa una zona triangular de cerca de 6 millones de metros cuadrados, delimitada en
cada uno de sus lados por una infraestructura viaria:

o Lado Sureste: Carretera CV-309  (Desdoblada en tramo Parc Sagunt I)
o Lado Suroeste: Autovia V-23 / A-23

o Lado Norte: Poligono Cami de la Mar y futuro corredor infraestructuras Acceso Ferroviario Sur al Puerto
de Sagunto.
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Se trata de una zona dedicada al cultivo de citricos y frutales, con estructura de la propiedad en pequefias
parcelas, pero situado en un entorno fuertemente industrializado, y cercano a las zonas urbanas de las playas al
norte de la ciudad de Valencia.

Es de destacar que la industria de la zona es de tipo pesado, con empresas de gran tamafio dedicadas a
industrial de metal, quimica, y energfa, como:

Acerlor Mittal (SIDMED): Siderurgia. Acero y laminados

o Fertiberia: Abonos organicos y minerales
o SAGGAS: Planta regasificadora
o Union Fenosa: Central Eléctrica de Ciclo Combinado (Gas Natural)

Red Eléctrica Espafiola: Interconexion eléctrica submarina con Islas Baleares (Proyecto Rémulo)

o Drace (Dragados) Estructuras especiales.
o Hierros de Levante. Siderurgia. Aceros

o Asland Lafarge Cementos en granel

o Ferrodisa Siderurgia. Aceros

Dista 9 kilémetros por carretera (CV-309 y autovia V-23), del Puerto de Sagunto, y una distancia similar por via
férrea una vez ejecutado el Acceso Ferroviario previsto.

Al mismo tiempo, dista 53 kilémetros del Puerto de Valencia, a través del itinerario para vehiculos pesados
obligatorio (Autopista A-7, y autovias CV-35 y V-30 hasta el acceso Sur al Puerto de Valencia). Por ferrocarril,
dista un total de 35 kildmetros por la via Tarragona- Valencia actual.

Todo el suelo esta clasificado como Suelo No Urbanizable de Uso Comdn, aunque englobado como reserva de
suelo dentro de la actuacion Area Parc Sagunt 2.

3.4. ORDENACION ESTRUCTURAL.

En lo relativo a la ordenacién estructural, el Planeamiento establecera, en su redaccion, las siguientes
determinaciones, que, a modo de avance, se proponen en este I.S.A. y en el Estudio de Integracion Paisajistica
ya realizado por la Conselleria de Infraestructuras:

e Establece el aprovechamiento tipo del sector, asi como la zonificacidn dentro del Suelo Urbanizable
del Area Parc Sagunt.

o |dentifica las reservas de suelo dotacional publico que forman parte de la Red Primaria.
e Establecera en su caso, la reposicion de vias pecuarias como Red Primaria

e Se adscriben a la red primaria las correspondientes zonas de afeccién de Carreteras, Ferrocartil y
Cauces incluidas en el sector

e Lazona destinada a Terminal Intermodal tendra la consideracion de Equipamiento de Red Primaria.

3.5. ORDENACION PORMENORIZADA

El Planeamiento, en su tramitacion posterior, define la ordenacion pormenorizada del sector, de tal modo que
quedan definidas para todo su ambito las siguientes determinaciones:

e Establece las reservas de la red secundaria de suelo dotacional. Determina las alineaciones y
rasantes y las zonas verdes que, por el uso dominante del sector, tienen una superficie superior al
10% de su superficie computable.

¢ Asignara los usos pormenorizados de las distintas parcelas, con especial atencidn a las condiciones
derivadas del uso logistico, tanto como actividad primaria, como de otras actividades terciarias
necesarias para la operatividad de la Plataforma (Restauracion, Gasolineras, Reparacion de
vehiculos, etc.=.

e Regulara las condiciones de la edificacion de cada zona de ordenacion tales como la edificabilidad, la
altura, el nimero de plantas etc.

e En este caso especial, recogera el disefio y caracterizacion de los apartaderos de uso privado
previstos en la Plataforma, y que estaran asociados a determinadas parcelas de uso logistico

3.6. DESARROLLO PREVISTO DE LA TRAMITACION.

El proceso de planificacién se inicié con la tramitacion del Estudio de Planeamiento, dado que los terrenos
ya estaban incluidos dentro del ambito urbanistico del Area Parc Sagunt, en el propio Plan General de Sagunto.
Con fecha 21 de junio de 2010, se procedi6 a solicitar la emision del Documento de Referencia al Organo
Ambiental

Posteriormente a la tramitacién del Estudio de Integracion Paisajistica y del Informe de Sostenibilidad Ambiental,
se redactara el Plan Parcial y el Proyecto de Urbanizacion, que recogeran las determinaciones resultantes del
procedimiento de tramitacion de la presente documentacion.

En primera instancia, el desarrollo del Plan estara sujeto a la tramitacién de todo el expediente administrativo
que conlleva la redaccion del planeamiento. Una vez aprobado definitivamente el planeamiento que ordenard el
ambito, y considerando que el sistema de gestién sera el de la expropiacidn de los terrenos incluidos en el
mismo, la Administracién llevard a cabo las obras de urbanizacion del sector. Es probable que éstas se
desarrollen por fases que dependeran, por un lado, de la necesidad de suelo logistico existente en el momento, y
por otro de la programacion de las obras de construccién de la estacion ferroviaria incluida en el sector.

El desarrollo del Plan concluye con la recepcion de las obras de urbanizacion por parte de la Administracion
competente. Las parcelas lucrativas resultantes de la reparcelacion se pondran a disposicion del mercado para
el uso concreto al que las destine la ordenacién urbanistica, que podra ser logistico o terciario.

3.7. RELACIONES CON OTROS PLANES Y PROGRAMAS DE DESARROLLO Y SOSTENIBILIDAD

Se tomarén otros planes relacionados de manera directa o indirecta con el &mbito de estudio o que se refieran al
desarrollo urbano en la Comunidad Valenciana, ya sea como suelo industrial o cualquier otro uso.
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3.7.1. RED TRANSEROPEA DE TRANSPORTE (TEN-T) Comision Europea. Agencia
Transeuropea del Transporte.

La Red Transeuropea de Transportes (RTE-T) es un concepto de caracter politico y técnico creado por la Unién
Europea a través de la Decision 1692/96/EC del Parlamento Europeo y el Consejo del 23 de julio de 1996,
"sobre las orientaciones comunitarias para el desarrollo de la red transeuropea de transporte”, para designar una
malla de &mbito europeo capaz de potenciar la creacidn de un mercado (nico europeo a través de la eliminacion
de obstaculos de todo tipo al libre flujo de personas y mercancias, a través de las fronteras interiores entre los
estados miembros.

No debe confundirse la Red Transeuropea de Transportes con los Proyectos Prioritarios de la Red Transeuropea
de Transportes, actuaciones que la Comision Europea considera de caracter estratégico para el conjunto de la
Red, y que son premiadas por ello con ayudas directas (en forma de subvencion) o indirectas (en forma de
créditos del Banco Europeo de Inversiones) a los Estados miembros que las ejecutan.

En su actualizacion de 19 de Octubre de 2003, declara incluido dentro de dichos Proyectos Prioritarios de la
Red Europea de Transporte, el Corredor Mediterraneo, entre La Junquera y Algeciras, discurriendo por la costa
entre la frontera francesa y Almeria. Ello implica la potenciacion de la ejecucién de las actuaciones sobre la
infraestructura ferroviaria y las instalaciones logisticas en dicho corredor.

El Corredor Mediterraneo se constituye en un corredor multimodal, viario y ferroviario, que conecta desde la
frontera francesa los principales nodos del mediterraneo, atravesando cuatro comunidades auténomas que
engloban el 40% de la poblacidn espafiola y el 40% del PIB nacional. Se trata de un eje estratégico para Espafia
y para Europa, al permitir la conexion del sur con el centro y norte del continente.

El corredor ferroviario presentado hoy sigue el trazado previsto en el estudio elaborado por el Ministerio de
Fomento. Asi, conectara en la red basica las ciudades de Girona, Barcelona, Tarragona, Castelldn, Valencia,
Alicante, Murcia, Cartagena y Almeria, y enlazara a través del eje transversal andaluz con Granada y Antequera,
ciudad en la que se bifurca para finalizar en Sevilla y en Algeciras, ramal que comparte con el corredor central.

En la red global se contempla la conexion ferroviaria desde Sevilla a Cadiz y a Huelva, que estaran
préximamente conectadas mediante lineas de alta velocidad, continuando hasta la frontera portuguesa. Asi
mismo, Malaga estara conectada con los corredores Central y Mediterrneo a través de su enlace por Antequera
con la linea de alta velocidad ya existente.

En cuanto al corredor viario, el trazado de la red basica discurre por la costa desde la frontera francesa hasta
Malaga, conectando todas las ciudades ya citadas, y continGia hasta Sevilla, bifurcandose en dos ramales, uno
que finaliza en la frontera portuguesa pasando por Huelva, y otro, compartido con el corredor central, que
termina en Algeciras, pasando por Cadiz. Ademas, en red global estan incorporados otros viales ya existentes,
como los accesos a Granada desde Lumbreras y desde Motril, asi como el enlace entre Mélaga, Algeciras y
Céadiz.

De esta forma, tendran acceso al corredor los puertos de Barcelona, Tarragona, Castellon, Sagunto, Valencia,
Alicante, Cartagena, Carboneras, Almeria, Motril, Malaga, Algeciras, Sevilla, Cadiz y Huelva.

Igualmente, esta previsto el desarrollo del corredor fluvial por el Guadalquivir hasta el puerto de Sevilla, lo que
refuerza el caracter multimodal y estratégico de este corredor para el trafico de mercancias. Se trata de la
primera vez que este corredor fluvial se contempla en las Redes Transeuropeas de Transportes.

Ademas de la conexion de los puertos, también se asegura la intermodalidad del corredor, al conectar los
grandes centros de produccion, como Seat-Martorell o Ford-Almussafes, asi como mediante la creacion de
distintas terminales intermodales ubicadas en los nodos logisticos. Estas terminales intermodales son las
siguientes: El Far- Emporda, El Vallés, El Prat, EI Penedés, Castelldn, Sagunto, Valencia Fuente de San Luis,
Alicante, ZAL Murcia, El Gorguel, Antequera, San Rogue y Sevilla.

El Ministerio de Fomento se ha comprometido a que el eje basico esté plenamente operativo en 2020.

3.7.2. Estrategia para el desarrollo sostenible de la Comunidad Valenciana.

El Gobierno Valenciano aprob6 el documento base de Estrategia para el Desarrollo Sostenible de la Comunidad
Valenciana por Acuerdo de 16 de julio de 2002. El documento “constituye el primer paso en la adopcion de una
estrategia integral de desarrollo que asegure, desde una situacién y caracteristicas propias, el progreso y
bienestar futuro de la Comunidad Valenciana”.

El documento sefiala que “la Estrategia, aunque se adopta como una accién de gobierno, debe ser marco y
orientacion de todos los agentes sociales y del ciudadano mismo al que sirve. Constituye un desafio para la
necesaria adaptacion de la accién pablica hacia objetivos y procedimientos cada vez mas complejos y exigentes:
la integracion de las politicas sectoriales, la vision de largo plazo, la cultura de la evaluacion y la participacion
creciente de la sociedad son, entre otros, retos que toda Administracion moderna debe de afrontar”.

Dentro de la estructura de la Estrategia para el Desarrollo Sostenible, EDS se establecen las siguientes areas
claves valencianas:

e  Produccién, distribucion y consumo en sectores estratégicos: energia, agricultura, transportes,
industria, construccion, turismo...

e  Gestion del Patrimonio Natural: recursos, riesgos, calidad ambiental...

e  Gestion de residuos: urbanos, industriales, agricolas, construccion...

e  Gestion de recursos culturales y educativos: patrimonio, formacion, investigacion...

e  Cohesion e inclusion social: pobreza, exclusion, empleo e inmigracion...

e  Prevision y proteccion social: envejecimiento, dependencia, recursos del bienestar, calidad de vida.

e  Estructuray dindmica territorial: movilidad, usos del suelo, infraestructuras, equipamientos...

3.7.3. ESTRATEGIA LOGISTICA DE LA COMUNIDAD VALENCIANA

3.7.3.1. Impulso del corredor del mediterraneo

La construccion de lineas de Alta Velocidad que se esta llevando actualmente a cabo permitira liberar la red
convencional de las circulaciones de Largo Recorrido, quedando Unicamente para los trenes de Media Distancia,
Cercanias y Mercancias. Esta situacion construye una oportunidad para la potenciacion del trafico de
mercancias por ferrocarril, que entronca con las iniciativas que se estan llevando a cabo a nivel estatal y europeo
en este mismo sentido.

1201-MA-1

10

Memoria



Prospeccion de mercado de suelo logistico. Sagunto (Valencia)

Informe Sostenibilidad Ambiental PLATAFORMA LOGISTICA SAGUNTO

Uno de los principales corredores de trafico de mercancias a nivel europeo es el corredor del Mediterrneo, con
un ramal principal desde Algeciras a Lyon, pasando por la Comunitat Valenciana. Una vez en Lyon se ramifica
hacia el Este (hacia Italia), el Oeste (Paris y Londres) y el norte. En este sentido, una de las lineas de actuacion
de la Estrategia Logistica de la Generalitat Valenciana sera la potenciacion del corredor Mediterraneo, como flujo
principal entre la Comunitat Valenciana con Europa.

3.7.3.2. Potenciacion de los ejes logisticos gue unen Madrid y Zaragoza con la Comunidad Valenciana

y las conexiones con los restantes centros de actividad de la peninsula.

Una gran parte de los territorios peninsulares tienen en los puertos de la Comunitat Valenciana la mejor opcion
para asegurar el abastecimiento de materias primas, componentes y productos elaborados asi como para dar
salida a sus producciones industriales o agricolas. Las oportunidades que surgen asi para el desarrollo de la
logistica en la Comunitat Valenciana y para el crecimiento integral del sistema productivo espafiol implica
acciones encaminadas tanto a la mejora de las infraestructuras viarias y ferroviarias como la confeccién de redes
adecuadas que enlacen el territorio valenciano con el resto de grandes centros logisticos.

En este marco la conexion con la gran region Metropolitana de Madrid resulta clave para el crecimiento armonico
de dos de los grandes centros productivos del pais. El desarrollo del corredor logistico entre ambas
Comunidades exige un trabajo intenso en relacién con aspectos tales como el permitir que el ferrocarril tenga
una participacion adecuada en los flujos de mercancias, aprovechando las oportunidades que se abren a partir
del afio 2010 con la entrada en servicio de la linea de alta velocidad y la consiguiente descongestion de la red
convencional.

Igualmente, la modernizacion y potenciacion del eje Valencia — Zaragoza, es de gran importancia de la economia
valenciana. Tanto la presencia del Puerto Seco de Zaragoza (PLAZA) como elemento de referencia en la
distribucidn logistica del norte peninsular, como su situacién, como nudo de las conexiones con el Atlantico
Francés, sur de Francia via Somport, asi como el Pais Vasco y Cantabria y sus puertos, hacen de este eje,
destinatario de futuras inversiones de modernizacion, una de las puertas de intercambio del tejido industrial y
agricola valenciano

3.7.3.3. Transporte ferroviario de mercancias en la Comunitat Valenciana. Propuesta de actuaciones

en infraestructuras

La participacion del ferrocarril en el transporte terrestre de mercancias en Espafia durante 2008 ha descendido
hasta el 3%, muy lejos de la media europea (17%) y mas lejos todavia de los paises mas avanzados en materia
de eficiencia productiva y proteccién ambiental en donde se supera el 30%.

La propuesta de actuaciones en infraestructuras que plantea la Generalitat Valenciana pretende corregir esta
situacion, de modo que en horizonte del afio 2020 se alcance la media europea del 17 % de participacién del
ferrocarril en el transporte de mercancias. Para ello se dimensionaran todas las instalaciones, de modo que
tengan capacidad suficiente para acoger todo el incremento de trafico previsto.

Dicha propuesta concretara la ubicacion, dimensiones béasicas, programacion y sistemas de gestion de las
Estaciones bésicas dentro de la Comunitat para que el Corredor del Mediterraneo y las conexiones con Madrid
puedan alcanzar todo su posible desarrollo, preservando espacios estratégicos capaces de albergar tanto las
propias estaciones como el resto de actividades logisticas y productivas que tienen su maxima efectividad
ubicadas junto a ellas. En la propuesta se incluye el desarrollo de ocho nodos logisticos dentro del territorio de la
Comunitat Valenciana, asi como la construccién de lineas ferroviarias, mejora de accesos a los puertos y
potenciacion de apartaderos industriales con acceso ferroviario, completando un escenario donde el ferrocarril
pueda alcanzar toda su potencialidad.

Cuatro de los nodos logisticos considerados se ubican junto a los cuatro grandes puertos de interés General que
se encuentran en la Comunitat: Castellon, Sagunto, Valencia y Alicante. Otros tres nodos se ubican igualmente
en el Corredor del Mediterraneo y su conexion con Madrid, como son Vinaros-Benicarlo, La Costera y Villena. La
Red de Nodos se completa con las instalaciones previstas en Utiel, para el servicio a las comarcas interiores de
la zona Utiel-Requena.

3.7.3.4. Red de Pargues Logisticos de la Generalitat

Mediante la Red de Parques Logisticos de la Generalitat se genera suelo para actividades productivas junto a las
Estaciones Multimodales y en conexién directa en su caso con los puertos y aeropuertos de la Comunitat.

El primer nivel de la Red de Parques Logisticos lo integran los que ademéas de disponer de facilidades
ferroviarias apoyan el desarrollo del sistema portuario de la Comunitat Valenciana, son los Parques Logisticos de
Valencia, Alicante, Castellon y Sagunto.

A los Parques de primer nivel citados en el parrafo anterior se plantean otros cuatro de ambito supracomarcal,
ubicados igualmente junto a Estaciones Multimodales, son los Parques Logisticos de Vinaros — Benicarlo, Utiel,
La Costera y Villena.
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Por (ltimo, el esquema se completara con otras instalaciones de ambito comarcal y municipal, en los que la
iniciativa de las administraciones locales y del tejido empresarial de cada una de las zonas tendra el apoyo por la
Generalitat.

3.7.4. PLAN DE ACCION TERRITORIAL DEL LITORAL

El Plan de Accion Territorial del Litoral tiene como objetivo establecer a escala regional las directrices de
ocupacion, uso y proteccion de la franja costera de la Comunidad Valenciana. En él se establecen zonas
organizadas por tramos. El municipio de Sagunto se encuentra en la zona 4 (Nules-Sagunto) y en él se
establecen una serie de fichas de actuacion de las que a continuacion se extraeran aquellas que tengan
relevancia para la Actuacion de la Plataforma Logistica de Sagunto.

Las fichas de actuacion 1, 2, 3, 4 y 5 van encaminadas a la preservacion de los activos de altor valor natural
presentes en el litoral de la Comunidad Valenciana, En ellas se destaca el valor del Marjal del Moro y de su
conexién con el resto de activos proximos para su potenciacion y difusion.

La ficha de actuacion 7: Proteccion sostenible de los suelos agricolas tradicionales. En la zona 4 destacalos
cultivos citricolas de Nules y en la zona 5 destaca el valor agroecolégico de la Huerta Norte. Esto pone de
manifiesto la escasez de suelo apto para albergar la Plataforma Logistica.

Las fichas de actuacion 9 y 10: Mejora de las comunicaciones viarias entre Nortes-Sur, y Litoral-Interior
respectivamente, muestran Sagunto como un punto principal de paso en ambos sentidos. Por un lado en la
comunicacion Valencia-Castellon-Barcelona y por otro Litoral-Palancia-Aragn.

La ficha 12 hace un andlisis de la situacion de los puestos comerciales de la Comunidad Valenciana, y habla de
la descentralizacién que ha de realizarse sobre el Puerto de Valencia hacia el de Sagunto, sobre todo para el
trafico de industria siderdrgica y otros traficos pesado. También se propone la ampliacion de sectores de
produccion como el caso de la Planta Regasificadora del Puerto de Sagunto.

Las fichas 15, 16, 17 y 18 hablan sobre la gestion de los recursos y la incorporacién de criterios de sostenibilidad
a todos los ambitos relacionados con el abastecimiento: transporte, recursos hidricos, energia, saneamiento...

Las fichas 22 y 23 dictan la diversificacion del territorio y la descongestion territorial que presenta la zona costera
de actividades diversas como sector primario, secundario y terciario. Se establece como objetivo desplazar las
actividades econdmicas al interior exceptuando dos &reas: Castellon y Sagunto.

3.7.5. PLAN DE ACCION TERRITORIAL DE PROTECCION DE LA HUERTA DE VALENCIA

En este documento se recogen una serie de estrategias entre las que destacamos la Estrategia n°4: Integracion
Paisajistica de Infraestructuras y Bordes Urbanos. En la Estrategia 04.1 del mismo Plan se habla de la necesidad
de una Guia de Integracién Paisajistica de las Infraestructuras en L'Horta de aplicacion en todo el ambito
ampliado. Sagunto no forma parte de este &mbito ni esta Plan de Accién Territorial estd todavia en vigor. Este
Documento se encuentra en fase de Participacion Publica, ni nos es de aplicacion, pero algunas de las
estrategias que en él se citan seran tomadas en cuenta para la integracion del desarrollo urbano.

3.7.6. PLAN DE ACCION TERRITORIAL RIESGO DE INUNDACIONES DE LA COMUNIDAD

VALENCIANA. PATRICOVA

El Patricova es un Documento de Ordenacion que analiza los riesgos de las areas susceptibles de ser inundadas
asi como propone una serie de medidas de actuacion para la reduccidn de estos riesgos.

El municipio de Sagunto tiene tres areas susceptibles de ser inundadas:

Tramo urbano Rio Palancia: el area ocupada por el dltimo meando antes de su desembocadura genera un riesgo
de inundacion para el que se proponen la adecuacion del lecho y una renovacion de los muros que delimitan su
cauce en casi todo el casco urbano de Sagunto

La desembocadura del Rio Palancia en el Puerto de Sagunto para el que se propone su encauzamiento

El Marjal del Moro para el que no se proponen medidas ya que se trata de un area cuyo valor reside en que es
un humedal.

Por ello no existen consideracién desde el Patricova a las determinaciones de la Plataforma Logistica de
Sagunto.

3.7.7. PLAN DE INFRAESTRUCTURAS ESTRATEGICAS DE LA COMUNIDAD VALENCIANA

El objetivo del Plan de Infraestructuras Estratégicos de la Comunidad Valencia es establecer las condiciones
sobre las que encaminar las acciones que buscan la mejora de la calidad de vida de los ciudadanos de la
Comunidad Valenciana. En este Documento se realiza un andlisis de la situacion actual y la perspectiva de
cambio inmediato sin las necesarias lineas de correccion.

Por otro lado se establecen una serie de objetivos y prioridades y lineas de actuacion en el intervalo 2010-2020.
Estos elementos se realizan en base a &mbitos para los que se fijan pardmetros y condiciones de crecimiento:
carreteras, transportes, logistica, puertos, costas, aeropuertos, infraestructuras hidrulicas, arquitectura e
infragstructuras urbanas, energia y telecomunicaciones.

Se establece como prioritario la conexion de las carreteras y transportes desde el litoral de la Comunidad al
interior, una de corredores contemplados es el de la Autovia A-23 (Autovia Mudéjar), Sagunto - Zaragoza.

Figura también como objetivo a alcanzar en este plazo la promocién de los transportes ferroviarios,
especialmente de los transportes de mercancias en media y larga distancia siendo objetivo prioritario las
actuaciones en el Corredor Mediterraneo y los ejes de conexion a Madrid y Zaragoza, como nodos de conexion y
distribucidn con el resto de Esparfia.

Este aspecto resulta clave para el desarrollo logistico de la Comunidad, una buena conexién con el Corredor
Mediterrdneo garantiza la entrada y salida de producto desde la Comunidad Valenciana con Europa. La
oportunidad de aprovechar esta conexién con otros circuitos que conecten estas plataformas de intercambio con
el resto de la peninsula, especialmente con el &rea metropolitana de Madrid, el Valle del Ebro y el suroeste de la
peninsula. El transporte ferroviario de mercancias es otro de los objetivos por su mayor eficiencia, menor coste
ambiental y centralizacién de la gestion del producto.
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3.7.8. PLAN DE ACCION TERRITORIAL DE INFRAESTRUCTURA VERDE Y PAISAJE 4.1.1. CLIMA?

El Plan de Accidn Territorial de Infraestructura Verde y Paisaje se encuentra en fase de Participacion Publica,
por lo que adn no resulta preceptivo para la redaccion del presente documento. No obstante, a continuacion se
detallaran algunas de las conclusiones que de este PAT se extraen. Este Documento tiene como objetivo la Para la exposicion de estos datos, se han tomado como referencia tres observatorios situados en los ambitos
proteccidn, ordenacion y promocion de los diferentes paisajes de valor de la Comunidad Valenciana asi como de cercanos, estos son:

los elementos de que configuran estos paisajes.

4.1.1.1. SITUACION DEL OBSERVATORIO

e Sagunto-Castillo; Estacion meteorolégica situada en el Castillo de Sagunto. Estos datos, si bien son los

Las directrices 18, 19, 20 y 21 establecen criterios para los nuevos desarrollos urbanos, en concreto, la nimero més cercanos, son contrastables ya que la altitud de la misma supera los 100 m, siendo la del 4rea de
19 habla de los criterios de integracion paisajistica de las areas comerciales, industriales y logisticas. De estas actuacion entre 11y 20 m. De esta estacion sélo se tienen datos de pluviometria.
directrices se extraen: e Sagunto- Les Valls. Estacion situada junto al apeadero de tren del mismo nombre. Esta estacion es la

mas lejana, pero contempla datos de temperatura, datos no encontrados para la estacion anterior.
e Pucol. Hort de la Mare de Deu. Estacion perteneciente al término municipal de Pugol pero por cercania se
utiliza como estacion de contraste/confirmacion de datos.

o Adecuacion a la topografia natural integrando elementos mas significativos.

Integracion del arbolado de relevancia por su contribucion al caracter del paisaje

Ordenacidn de las vistas hacia los recursos paisajisticos.

4.1.1.2. TEMPERATURAS

Promover el acceso a la contemplacion de los paisajes mas valiosos de la Comunidad.

Las nuevas areas se adaptaran a la estructura del paisaje, prestando especial atencién a los bordes LES VALLS
colindantes con suelo no urbanizable.

ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SPT OCT NOV DIC ANUAL

Utilizacion de especies vegetales propias de los ecosistemas de la zona.

. L , o T2 MEDIA 97 105 121 137 168 207 235 24 22 18 135 10.8 16.29
Establecer criterios unitarios de vallados, cerramientos, sefializacion...

TAMAXMED. | 156 16.6 186 199 232 269 297 296 274 233 189 162 2214

Extension del carril bici y potenciacion del transporte publico.
TAMINMED. |39 45 57 74 103 146 174 185 166 127 82 54 1043

El PAT de Infraestructura Verde y Paisaje reconoce el paisaje de la Huerta de Valencia como Paisaje de
Relevancia Regional asociado a areas de cultivos de regadio histérico (Huertas y vegas de la Comunidad
Valenciana). Esta delimitacion no afecta al &rea de estudio, pero si a areas proximas por lo que se tomaran en PUCOL, HORT DE LA MARE DE DEU
cuenta sus medidas.
ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SPT OCT NOV DIC ANUAL

En el Programa de Paisajes de Relevancia Regional, se hacen varias consideraciones a la capacidad agricola

del &rea y su valor cultural. El &rea objeto de este Informe no sufre las mismas condiciones de fragmentacion del
paisaje que presenta el area de la Huerta Norte de Valencia. T*MAXMED. | 158 171 186 203 231 265 296 296 27.7 237 19 16.2 22.27

T2 MEDIA 100 11 122 142 171 208 239 243 222 182 134 107 165

También se hace referencia al potencial ecoldgico y visual de las areas libres del litoral donde incluye el Marjal TEMINMED. |41 49 58 8 112 151 183 19 168 127 79 52 10.74
del Moro que junto con el Rafalell i Vistabella forman las mayores areas a proteger de la costa norte de Valencia.
4.1.1.3. PLUVIOMETRIA

4. DESCRIPCION DEL ENTORNO EN LA SITUACION ACTUAL
ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SPT OCT NOV DIC ANUAL

41 EL MEDIO FiSICO CASTILLO | 309 246 359 388 403 224 83 206 57.9 924 586 44 4835

Se describen a continuacion las caracteristicas relevantes sobre los invariantes territoriales que definen sus PUGOL 8L1 267 347 402 36 186 104 183 549 886 59.7 407 4599

condicionantes
1 Fuente: Atlas Climético de la Comunidad Valenciana (1961-1990). A.. Pérez Cueva. Ediciones de la

Generaltitat Valenciana. 1994
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En este diagrama podemos apreciar que la linea de la Evapotranspiracion potencial se encuentra por encima
de la linea de la temperatura media durante el periodo primavera/verano, lo que nos indica que durante esa
etapa nos encontramos en un periodo de déficit hidrico.

Esta etapa se evitan en periodos de otofio/invierno, temporada de lluvias, donde aparece un largo despunte de
la evapotranspiracion, lo que indica que estos son los periodos humedos del afio.

La ciudad de Sagunto presenta un bioclima Mediterraneo Pluviestacional-Oceanico superior Termomediterraneo
hdmedo bajo.

4.1.2. CALIDAD DEL AIRE

Se han tomado las lecturas de los dos observatorios mas préximos al ambito de actuacién. El observatorio
ambiental de la estacion instalada en el Centro de Educacion Ambiental situado entre el &mbito de Parc Sagunt |
y el Marjal del Moro.

Latitud: 39° 37’ 56” N; Longitud: 0° 16’ 2" W; Altitud: 8 m

De este observatorio se obtienen los siguientes valores:

FECHA | NOx 03 Vel. Pres. R.Sol. PM25 S02 CO NO NO2 PM10 CALIDAD
pg/m  pg/m® mis mb Wimz  pg/md pg/m* mg/md pg/md pg/md ug/m?d

01/01/11 24 16 0,7 1017 56 19 3 0,1 5 17 30 Buena
15/01/11 41 15 11 1025 92 14 4 01 15 18 21 Excelente
01/02/11 7 63 3,1 1020 123 8 3 0,1 2 6 12 Excelente
15/02/11 18 35 19 1002 29 9 3 0,1 4 13 14 Buena
01/03/11 9 70 3 1017 181 8 4 0,2 2 7 14  Excelente
15/03/11 8 50 2,8 1000 143 9 3 0,1 2 6 16 Buena
01/04/11 24 48 1,3 1021 231 11 4 0,1 8 13 22 Buena
15/04/11 11 78 19 1011 234 12 3 0,1 3 7 29 Buena
01/05/11 8 68 1,5 1002 264 16 3 0,1 2 6 26 Buena
15/05/11 5 62 15 1021 225 7 2 0 1 4 14 Buena
01/06/11 5 63 1,9 1019 206 5 1 0 1 4 13 Buena
15/06/11 8 50 1,3 1016 16 2 0,3 1 6 30 Buena
01/07/11 3 58 1,5 1015 17 0 1 1 47 Buena
15/07/11 65 1,6 1017 270 12 0 0,3 34 Buena
01/08/11 57 1,3 1010 234 14 1 0,3 26 Buena
15/08/11 61 1,7 1012 258 21 2 0,2 43 buena
01/09/11 10 51 1,4 1008 176 23 2 0,2 1 9 56 Mejorable
15/09/11 21 49 1,1 1013 196 9 2 0,1 3 16 22 Excelente
01/10/11 12 70 2 1020 86 21 3 0,2 1 10 34 Buena
15/10/11 14 58 1,4 1020 125 8 3 0,2 1 12 24  Excelente
011111 15 33 13 1014 112 11 1 01 2 13 21 Excelente
15/11/11 31 33 1,1 1010 91 6 1 4 24 11 Excelente
01/12/11 80 14 0,7 1023 94 9 2 33 29 18 Excelente
15/12/11 16 42 29 1023 67 2 0 2 13 Excelente

La segunda estacion se encuentra en un area urbana, concretamente en el Puerto de Sagunto. La importancia
de estas lecturas reside en su proximidad a los suelos industriales del Puerto, lo que puede corresponder con el

estado futuro del &mbito de actuacion. La localizacion del observatorio es C.P. Tierno Galvan

Longitud 0Q° 13' 53" Oeste

Latitud 39° 39' 54" Norte

Altitud 10 m

Los datos de esta estacion se corresponden con los de la siguiente tabla:
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FECHA | NOx 03 Vel. R.Sol. direccion S02 (6(0] NO NO2 PM10 CALIDAD
pg/m  pg/md m/is  Wim2  grados pg/md mg/m3  pg/m3 pg/m3 pg/md

01/04/11 § 42 56 0,9 206 173 3 0,2 12 24 28 Buena
15/04/11 | 21 94 16 186 51 3 0,1 5 21 27 Buena
01/05/11 § 14 14 11 236 59 3 0,1 4 6 17 Buena
15/05/11 | 15 77 09 201 128 3 0,1 4 8 8 Buena
01/06/11 § 19 78 12 190 234 1 0,1 5 11 10 Buena
15/06/11 | 26 60 11 269 49 1 01 9 12 19  Excelente
01/07/11 67 14 222 89 19 Buena
15/07/11 81 14 248 124 1 0,1 17 Buena
01/08/11 § 18 72 12 225 57 0,1 4 13 11 Buena
15/08/11 74 14 240 30 0 0,1 15 Buena
01/09/11 § 17 66 1,1 186 22 3 0,1 6 13 22 Buena
15/09/11 | 31 62 1,1 195 223 1 0,3 6 23 16 Buena
01/10/11 § 18 83 09 89 348 0,2 1 17 28 Buena
15/10/11 | 25 70 11 152 22 1 0,1 2 21 18 Buena
011111} 34 4 06 133 279 1 0,2 6 26 17  Excelente
15/11/11 | 60 38 04 76 293 1 0,1 11 44 10  Excelente
01/12/11 | 106 23 04 101 244 2 0,2 36 51 28 Buena
15/12/11 | 92 38 07 61 244 1 0,2 28 49 21 Excelente
01/01/12 § 47 32 04 103 252 4 0,2 7 36 12 Buena
15/01/12 | 35 32 05 112 271 4 0,2 4 28 24 Buena
01/02/12 | 48 39 07 131 276 1 0,3 9 35 14 Buena
15/02/12 | 27 5 12 157 273 2 01 6 18 8 Excelente
01/03/12 | 46 48 0,7 167 33 1 8 33 Excelente

Fuente: Mediciones “Red de vigilancia ambiental y de contaminacion atmosférica *

Es importante conocer los niveles de inmision de contaminantes a la atmosfera previamente existentes para
prever los niveles futuros, ya que en las nuevas actividades implantadas y sus actividades asociadas provocaran
emisiones que pueden generar un aumento en dichos niveles de diferentes contaminantes y producir efectos
nocivos sobre la salud humana, vegetacion, suelos y agua.

Como se puede constatar, los niveles obtenidos son generalmente buenos. Se asocia generalmente una mejor
calidad del aire a velocidades del viento mayor asi como a mayores presiones atmosféricas. En condiciones
meteoroldgicas normales la calidad del aire es “Buena”, segun la calificacion que le otorga la red de vigilancia de
contaminacion atmosférica.

Cabe sefalar la frecuencia que observada en la direccion de los vientos. Segun las conclusiones extraidas del
Estudio de Impacto Ambiental Municipal se diferencian los vientos de invierno y los de verano, siendo los
primeros con procedencia poniente (W o NW) y en los meses estivales la mayor frecuencia la presentan los
vientos de levante o siroco (xaloc).

4.1.3. GEOLOGIA

Cuaternario (Q13 Ma2) Mantos de arroyada intermedios

Los sedimentos cuaternarios poseen una amplia variedad genética y litoldgica que permite diferenciar las
distintas unidades geoldgicas con expresion cartografica en tres grandes grupos, las formaciones marino-
continentales, las formaciones marinas y las formaciones mixtas continentales-marinas.

La zona de estudio se encuentra ubicada en el grupo de formaciones marino-continentales. La unidad
Cuaternario (Q13 Ma2) Mantos de arroyada, abarca mantos poco desarrollados. Corresponden a depésitos
laminares similares a los mantos de arroyada antiguos pero con una génesis posterior. Se encuentran formados
por arcillas rojas, con niveles de cantos y costras zonales discontinuas.

4.1.4. EDAFOLOGIA

Segun la clasificacion Soil Taxonomy (Soil Survey Staff, 2006), los suelos de nuestra zona de estudio se
encuadran dentro del grupo de los Entisoles verdaderos, sometidos a un régimen hidrico de tipo xérico.

Clasificacion de los suelos:  Xerorthent tipico

o ORDEN: Entisol

e SUBORDEN:  Orthent

e GRAN GRUPO: Xerorthent

e SUBGRUPO:  Xerorthent tipico

Orden: Los suelos que encontramos en esta zona pertenecen al Orden de los Entisoles. Los Entisoles incluyen
suelos muy jovenes (debido al estado de génesis, no a la edad) formados sobre materiales dificiles de alterar y/o
depositados recientemente, bien de modo natural o bien debidos a ciertas actividades humanas que llegan a
alterar las tierras y la vegetacion.

Sus propiedades estdn ampliamente determinadas (heredadas) por el material original. De los horizontes
diagnosticos solo presentan aquellos que se originan facilmente. Casi siempre con horizonte diagnostico dcrico y
s6lo algunos con histico y con albico (desarrollados a partir de arenas).

Su perfil es: hor. A + hor. C (en algunas ocasiones existe hor. B, pero sin que tenga el suficiente desarrollo como
para poder ser horizonte diagnostico).

En cuanto a su génesis, se asume que su escaso desarrollo puede ser debido a:

e Clima (muy severo, por ejemplo &rido).

o Erosion (muy intensa).

e Aportes continuos (aluviones y coluviones recientes).

e Materiales originales muy estables (minerales muy resistentes y el material no evoluciona; ejemplo,
arenas de cuarzo).

o Hidromorfia (el exceso de agua impide la evolucion).

Suborden: Estos se establecen atendiendo a distintos criterios, principalmente atendiendo a sus horizontes
diagnésticos o entre otros a ciertas caracteristicas del suelo; los Entisoles no son suelos que se puedan

1201-MA-1

15

Memoria



Prospeccion de mercado de suelo logistico. Sagunto (Valencia)

Informe Sostenibilidad Ambiental PLATAFORMA LOGISTICA SAGUNTO

diferenciar por sus horizontes diagndsticos, pues no suelen presentar gran variabilidad. En la cala nos
encontramos frente a Entosoles comunes, caracteristica que utilizamos para diferenciarlos y clasificarlos a nivel
de suborden. Para ello utilizaremos el prefijo Orth-, el que afiadiremos al sufijo —ent, utilizado para Entisoles.

Gran Grupo: Para este nivel de clasificacion consideramos el suelo una unidad, pudiendo utilizar criterios y
propiedades, como pueden ser los regimenes de humedad y temperatura. En nuestra zona existe un régimen de
humedad notablemente diferenciado, este se conoce como régimen Xeérico (G. xeros, seco), se encuentra
intermedio entre los regimenes de tipo himedo (Udico) y arido (Aridico). El régimen Xérico es tipico de las
regiones mediterraneas, con inviernos himedos y frescos y veranos calidos y secos, en los que las
precipitaciones tienen lugar preferentemente en invierno, cuando la evapotranspiracién potencial es minimay, en
consecuencia, ejercen un lavado efectivo.

Subgrupo: Este lleva el nombre del gran grupo al que pertenece, modificado por uno o méas adjetivos, que
tipifican al gran grupo. En nuestro caso pertenece al subgrupo tipico pues posee, en forma claramente
expresada, todas las propiedades diagnosticas del orden, suborden y gran grupo al que pertenece y no tiene
propiedades adicionales que marquen una transicién a otro gran grupo ni propiedades que requieran un
reconocimiento especial.

4.1.5. GEOMORFOLOGIA.

El territorio en toda la vertiente sur del término municipal de Sagunto es plano. Las pendientes son siempre
inferiores al 2%. La pendiente general del terreno tiene direccién Norte-Sur, es decir, la direccién del nlcleo
histérico de Sagunto al Marjal del Moro.

El &rea de estudio tiene como cota superior alrededor de los 15 m de altitud, mientras que la fachada a la
carretera CV- 309 que une Pucol y el Puerto de Sagunto tiene la cota menor de 7.89 m en su extremo suroeste,
y en su extremo noroeste presenta una altitud de 11 m, lo que genera una pendiente media del 2%.. La
planeidad del territorio lo ha convertido en un &rea muy fragmentada dada la capacidad para el cultivo y un punto
de recarga de del acuifero del Marjal del Moro.

4.1.6. HIDROLOGIA SUPERFICIAL

No existen riesgos relevantes de inundacion cercanos en el dmbito resefiables. EI municipio de Sagunto cuenta
con dos areas inundables, por un lado, la cuenca del Rio Palancia con riesgos de inundacion de 1 (en el lecho
del rio), 3 y 6 en la desembocadura. El area no se encuentra afectada por ninguna de estas areas.

El Marjal del Moro presenta un riesgo de inundacién 3, con una frecuencia de 25 afios y un calado inferior a 80
cm, Esta area es en si, un area inundable que representa la fosa de la cuenca endorreica en la que nos
encontramos.

4.1.7. HIDROGEOLOGIA

El término municipal de Sagunto se encuentra integrado dentro del Sistema Acuifero n® 56 que engloba los
sistemas del norte de la provincia de Valencia y sur de Castelldn desde las sierras litorales hasta la costa. El
area de estudio se localiza en la Unidad Hidrogeoldgica de 21, UH Plana de Sagunto y el subsistsema acuifero
56.2 también denominado de la Plana de Sagunto.

Este subsistema posee unas entradas de agua estimadas en 104 Hm3/afio, de las cuales 13,6 Hm3
corresponden a la infiltracion de lluvia; 16 Hm3 a la infiltracidn de regadios con aguas superficiales, y 27,5 Hm3
al retorno de regadios dotados con aguas subterraneas. Las entradas laterales ascienden a 47.0 Hm3/afio, de
los cuales 25.5 Hm3 corresponden a las procedentes del subsistema del Medio Palancia, fundamentalmente por
las zonas de Les Valls y el noroeste de Sagunto; 12 Hm3 se estima proceden de las areniscas del
Bundtsandstein, 3.5 Hm3 del subsistema de Gatova-Naquera y 6.0 Hm3 del sistema acuifero de la Plana de
Valencia. Las salidas se producen por extracciones para la dotacién de regadios y bombeos urbanos e
industrilaes (82.6Hm3), salidas al mar, fundamentalmente en el extremo meridional de la plana y drenaje de las
marjalerias de Aimenara y el Marjal del Moro

4.1.8. RIESGOS NATURALES

4.1.8.1. DESLIZAMIENTOS Y DESPRENDIMIENTOS PUNTUALES

El riesgo general de deslizamiento y desprendimiento, es NULO. En cuanto a los posibles dafios por
deslizamientos o desprendimientos puntuales, sélo se contemplan dafios en infraestructuras y servicios (nivel
mas bajo)

4.1.8.2. INUNDACIONES

En el Mapa de Riesgos de Inundacion de la Comunidad Valenciana 2, establece un riesgo de inundacion NULO
en el &mbito de la Plataforma Logistica. Las zonas més cercanas, se corresponde con el limite norte de Pugol y
el Marjal del Moro que presentan ambos riesgo 3: frecuencia alta, 25 afios, y calado bajo 0.8m).

En todo caso, en el Anejo de Estudio de Inundabilidad, se ha realizado una modelizacion del terreno, en base a
la cartografia de detalle proporcionada por la Conselleria de Infraestructuras, encontrando que, si bien no hay
riesgos especificos, la escasa pendiente del terreno, asi como la presencia de varias carreteras ya construidas,
puede causar fenomenos locales de inundacion por embalse o retencion local, por lo que deberan tenerse en
cuenta en el disefio del drenaje de la urbanizacion, tanto la continuidad de los cauces de escorrentia
interceptados, como medidas de drenaje sostenible que hagan posible la evacuacion sin riesgo de inundacién o
erosion, de las aguas de tormenta para los periodos de retorno més habituales, de 2-5 afios.

4.1.8.3. EROSION ACTUAL Y POTENCIAL

El Riesgo de erosién actual es BAJO (7-15 Tm/Ha/Afio), al igual que el riesgo de erosion potencial. Los
proyectos de urbanizacion, en todo caso, recogeran las medidas correctoras adecuadas de acuerdo con los
estudios previos de impacto ambiental, geotécnicos, paisajisticos, etc. que se elaboren.

4.1.8.4. VULNERABILIDAD Y ACCESIBILIDAD DE LOS ACUIFEROS

La cartografia Tematica de La Comunidad Valenciana? establece una vulnerabilidad MEDIA (3 en una escala 1-
5), sin embargo, la actividad propuesta no debe tener acciones directas o indirectas sobre los acuiferos. Los

’Fuente: Cartografia Tematica Comunidad Valenciana. Visor Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente
(2012)
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sucesivos proyectos de construccion tendran en consideracion las medidas correctoras habituales en lugares de
transito de vehiculos, (como la normativa técnica ya recoge) a fin de evitar vertidos accidentales.

La accesibilidad a acuiferos es en todo el ambito, no sélo de la Plataforma sino también de todo Parc Sagunt,
alta, de acuerdo a la informacion de la cartografia. La presencia de motores de extraccion para riego y consumo
es comun en el término de Sagunto asi como en el resto de litoral valenciano y de la Plana de Castellén.

En todo caso, al ser un uso logistico y terciario el planteado, con posibles instalaciones industriales de tipo ligero,
no resulta determinante para la instalacion de la actividad. EI suministro de agua debe ser garantizado por
conexiones a las redes existentes a su alrededor, y, en todo caso, la Gnica demanda que se puede establecer es
la derivada del riego de zonas verdes, que sera siempre mucho menor que la actual del suelo dedicado a cultivo.

4.1.8.5. INCENDIOS

El uso del &rea actual es casi exclusivamente agricola, salvo una parcela donde se efectian tareas de extraccion
de tierra y varias areas diseminadas de acopio de materiales de construccion.

Estas actividades no presentan riesgo real de generar situaciones criticas de accidentes incendiarios.

El suelo es mayoritariamente agricola, de cultivos horticolas y citricolas. Las masas arbdreas son pues
moderadas por lo general no presentan carencias hidricas y no son susceptibles de arder con facilidad.

Las masas forestales de porte no se presentan hasta las proximidades de la Sierra Calderona y Monte Picayo a
mas de 2 km del &rea de actuacion. El Marjal del Moro presenta abundante vegetacion lacustre estacional
asociada a numerosas masas de agua lo que disminuye el riesgo de incendio.

4.2. EL MEDIO BIOTICO

4.2.1. VEGETACION

4.2.1.1. VEGETACION POTENCIAL

Desde el punto de vista bioclimatico la zona de proyecto se ha descrito como perteneciente al
Termomediterraneo. La vegetacion potencial formada por el piso bioclimatico Termomediterraneo son:

e V.P. Serie Termomediterranea setabente y Valenciano-Tarraconense semiarido-seca del lentisco
Pistacia lentiscus.
¢ Querco cocciferae-pistacieto lentisci sigmetum (lentiscares).

Al margen de los cultivos horticolas y citricolas principalmente, la cobertura vegetal de la zona se corresponde
con las especies haldfilas y nitrohaldfilas asociada a territorios transformados para cultivo y pastoreo.

4.2.1.2. VEGETACION ACTUAL

En la actualidad la vegetacion de esta &rea se encuentra completamente antropizada. La aparicion de cultivos
desde hace ya varias décadas y las continuas modificaciones que han sufrido para la mejora de resultados, ha
provocado la practicamente completa desaparicion de flora que no esté ligada a este tipo de explotaciones.

El patrimonio vegetal estd condicionado a la actividad agricola y el grado en el que se encuentren. Los
ejemplares exentos que existen aparecen vinculados a la actividad humana en la mayoria de las casos, Pinus
halepensis junto viviendas, Poppulus alba junto caminos rurales... Existen pequefias hileras de Cupressus
serpenvirens usadas con la finalidad de dar privacidad a fincas a las que también resguardan de los vientos,

estos componen las mayores agrupaciones arbdreas ajenas a la plantacion agricola.

Para la clasificacion de las especies se han utilizado las guias de Alcaraz et al (2004) y Stiibing y Peris et al
(1998). (Véase Tabla)

Familia Nombre Cientifico Nombre comdn

Fabéaceas Acacia farnesiana Espinillo blanco.

Liliaceas Allium cepa Cebolla.

Lilidceas Allium neapolitanum Ajo blanco, lagrimas de magdalena, lagrimas de la Virgen.
Compuestas Anacyclus valentinus Manzanilla valenciana.

Apocinaceas

Gramineas Arundo donax Caiia.
Liliaceas Asparagus acutifolius Esparrago amarguero, esparraguera silvestre.
Liliaceas Asphodelus fistulosus Cebollana, gamon, tapaculos.
Gramineas Avena barbata Avena, avena borde.
Cruciferas. Brassica oleracea var. Cal, repollo.
Capitata.
Gramineas Bromus fasciculatus Cola de caballo.
Cruciferas Cardaria draba Floreta, lobdn
Compuestas Carduus bourgeanus Cardo
Leguminosas Ceratonia siliqua Algarrobo.
Rutaceas Citrus deliciosa Mandarino.
Rutéceas Citrus limon Limonero.
Rutaceas Citrus sinensis Naranjo, naranjo dulce, naranjo de la china.
Cupreséceas Cupressus serpenvirens Ciprés comdn, ciprés mediterraneo.
Cactéceas Cylindropuntia sp.
Asteraceas Cynama scolymus Alcachofa

Boraginaceas
Cruciferas

Rosaceas

Araujia sericifera

Cynoglossum cheirifolium
Diplotaxis erucoides

Eriobotrya japonica

Miraguano falso.

Oreja de liebre, viniebla.
Oruga silvestre.

Nispero del Japén.
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Euforbiaceas Euphorbia serrata Lechetierna, Rechiruela.

Moréaceas Ficus carica Higuera, cabra higo.

Papaveraceas Fumana capreolata Cuello de paloma, perejilera, zapatico del sefior.
Compuestas Galactites tomentosa Galactites.

Iridaceas Gladiolus illyricus Gladiolo, mayo.

Gramineas Hordeum murinum Espiguilla, pelote, rompesacos.
Asteracea Lactuca sativa Lechuga.

Gramineas Lamarckia aurea Cepillicos.

Malvaceas Lavatera cretica Malva.

Compuestas Leontodon sp

Amarilidaceas Narcissus tazetta Narciso comdn, narciso de manojo.
Oleaceas Olea europea Olivo.

Cactaceas Opuntia maxima Chumbera, tunera, tuno.
Oxalidaceas Oxalis pes-caprae Agrillo, agrios.

Palmaceas Phoenix dactylifera Palmera datilera.

Pinaceas Pinus halepensis Pino carrasco, pino de alepo.

Plantaginaceas
Rosaceas
Roséaceas
Leguminosas
Euforbiaceas

Leguminosas

Plantago lapolus
Prunus avium
Prunus dulcis
Psoralea bituminosa
Ricinus communis

Vicea faba

Pie de liebre.

Cerezo silvestre, cerezo del monte.

Almendro.

Hierba cabrera, hiperuelo, trébol bastardo, trébol de mal olor.
Higuera infernal, ricino.

Haba.

4.2.2. FAUNA

Para la clasificacion de las caracteristicas de la fauna afectada por la Plataforma Logisitica Sagunto cabria
diferenciar dos grupos: la fauna terrestre y asociada a los cursos irregulares de agua y la avifauna.

La primera se caracteriza por especies que suelen encontrar alimento y cobijo en las zonas agricolas. Estas son:
roedores como el Ratdn campestre, la Rata comdn, la Rata negra y diferentes tipos de cuniculus. También estan
presentes la Lagartija cenicienta y ranas, sapos y culebras asociados a la presencia discontinua de agua en las
redes de acequias.

La avifauna del sector si es mas compleja, en él confluyen dos tipos diferentes de aves, por un lado, aquellos
asociados al uso agricola y que viven, comen y nidifican en el area, se trata pues de fauna propia del area y

presente en numerosas areas citricolas del resto de la Comunidad Valenciana como el Mochuelo comdn, el
Jilguero, el Herrerillo comun, el Carbonero...

Por otro lado, el area se encuentra entre dos lugares catalogados como ZEPA, estando muy préximo del Marjal
del Moro. Esta posicion facilita la aparicién de numerosas especies asociadas a esos hébitats que bien en su
recorrido, o bien en periodos de nidificacién, salen a buscar alimento en los cultivos cercanos. Entre estas aves
estan Ardea purpurea, chilidonias hybridus, Cirus aeruginosus, Cirus pygargus, Glareola pratincola, Himantopus
himantopus, ...

4.2.3. PAISAJE

El paisaje del ambito de estudio aparece vinculado al frente litoral que abarca desde el sur del Golfo de Valencia
(con los Marjales de Pego y Oliva) hasta la plana de Castelldn. Se trata de un paisaje donde el caracter no esta
marcado por el peso orografico, como es habitual. La estructura formal del paisaje estd compuesta
principalmente por el parcelario y las infraestructuras de riego, que hacen posible una variacién de texturas en
funcidn de la explotacién agraria vinculada. Estas llanuras donde las pendientes son suaves, presentan un alto
grado de antropizacion ya que el cultivo es (0 ha sido) la base de la economia de la poblacion de las comarcas
litorales de la Comunidad Valenciana.

C.P.16 LLANOS LITORALES PENINSULARES

T.P. 64.08 LLANOS Y GLACIS LITORALES Y PRELITORAES. PLANA DE SAGUNTO Y CASTELLON

El Altlas de los Paisajes de Espafia (Concepcion Sanz, Rafael Mata Olmos y otros autores) reconoce también
como caracteristicas comunes a estos paisajes la presencia de cultivos de regadio asociados a cursos de agua
regulares o bien, como es el caso, a infraestructuras que la permitan el abastecimiento de estas areas.

Los sistemas montafiosos de las Sierras de la Calderona y la Sierra de Espada quedan como fondos escénicos
en las vertientes Norte y Oeste del ambito. Dada la extensa llanura litoral, las visuales entre estas dos unidades
(sierra y llanura) son de gran amplitud.

El Plan de Accion Territorial de Infraestructura Verde y Paisaje determina la siguiente clasificacion del paisaje:

PLANES AGRICOLES | METROPLOLITANES. Hortes i

TIPO DE PAISAJE REPRESENTATIVO marjals del litoral de Castelld i Valéncia.

AMBIENTE PASAJISTICO 3 PLANA DE SAGUNT-CASTELLO

UNIDAD PAISAJISITCA REGIONAL 26 PLANES DE SAGUNT-NULES

Esta area queda fuera de las dos &reas de regadio histdrico reconocidos en dicho plan, por un lado la del Rio
Mijares en Castellon, y por otro la Vega del Turia en Valencia. Esta area entre vegas se ha ido incorporando a
los cultivos de regadio través de otros sistemas de riego, como la extraccién de agua de los acuiferos muy
accesibles en el sector.
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4.2.3.1. VISIBILIDAD

La exposicion del area de estudio es muy elevada, tanto en accesibilidad como en nimero de observadores. La
llanura litoral que representa el Golfo de Valencia se manifiesta visualmente desde las infraestructuras de
transportes tras el cambio morfoldgico que crea el corredor entre las sierras de Espada y la Calderona. El area
forma asi la vertiente norte de esta llanura.

4.2.3.2. CALIDAD PAISAJISTICA

En el Estudio de Integracion Paisajistica, se establece una valoracién de los paisajes que participan en el
entorno. Dicha valoracion se establece en base a una valoracion meditada y contrastada por los técnicos
redactores del Estudio, y la percepcion de la poblacion recogida a través del Proceso de Participacion Publica.
En cualquier caso, se trata de un paisaje muy transformado a lo largo de su historia para su aprovechamiento
para el cultivo. El rea esta situada junto al Marjal del Moro, area que actualmente le ha sido devuelta su
condicion de humedal, pero que durante siglos, ha sufrido constantes desecaciones para su explotacion agraria,
primero como arrozal y luego como area horticola y citricola, hasta que en la década de los 70 fue adquirida por
una empresa siderdrgica para la expansion del poligono. En los afios 90 fue recuperada por la Generalitat y se
ha efectuado grandes esfuerzos para su recuperacion como humedal y como un importante habitat para
numerosas especies especialmente faunisticas.

4.2.3.3. RECURSOS PAISAJISTICOS

El Reglamento de Paisaje de la Comunidad Valenciana (Decreto 160/2006) determina como recursos
paisajisticos aquellos elementos culturales, ambientales o visuales que definen la individualidad del lugar. Asi
pues diferencia los recursos existentes en estos tres niveles:

RECURSOS PAISAJISTICOS DE VALOR AMBIENTAL

Aquellos elementos que gocen de algun grado de proteccion ambiental, zonas de dominio publico maritimo-
fluvial y aquellas areas que posean un elevado valor natural. Asi pues en el paisaje del &mbito de estudio se
recogen como Recursos Paisajisticos el Marjal del Moro, la Sierra Calderona, el Rio Palancia y el Mar
Mediterraneo.

RECURSOS PAISAJISTICOS DE VALOR CULTURAL

Aquellos elementos que gocen de algln grado de proteccidn en estos términos o0 que sean reconocidos por la
poblacién como hitos histéricos o artisticos. Recogemos como Recursos Paisajisticos Culturales el Conjunto
Histdrico del casco de Sagunto, el Grao Vell, las Torres de Altos Hornos y la Alqueria del Fraile

RECURSOS PAISAJISTICOS DE VALOR VISUAL.

Aquellos elementos que marcan significativamente las visuales del lugar, los elementos topograficos que marcan
la estructura del territorio, las principales vistas hacia los Recursos Paisajisticos y los puntos de observacion y
recorridos escénicos de interés. Son entonces Recursos Paisajisticos de Interés Visual la Sierra Calderona, el
Puig, el Castillo de Sagunto y Monte Picayo. Se reconoce también el valor de la Cafiada del Mar y la Cafiada de
Aragon (o Camino de Liria) como vias pecuarias proximas si bien, desde ninguna de ellas se tienen visuales
directas sobre el area de actuacidn, si se tiene una imagen global del paisaje de marjal y agricola en cada caso.

El presente documento de la Prospeccion de Mercado esta acompafiado de un Proyecto de Adecuacion
Paisajistica en el que se realiza una valoracion técnica de los paisajes locales, donde se concluye que los
valores paisajisticos mayores residen en sus alrededores. La Huerta Norte, el Marjal del Moro y la Sierra
Calderona son los tres paisajes de mayor relevancia y han de ser respetados y puestos en valor. La Plataforma
Logistica puede servir como nexo de union entre la poblacion y sus paisajes entendiéndolos como lugar que
albergue actividades ludicas, deportivas...

4.2.4. ESTUDIO ESPECIFICO DE AFECCION A LA RED NATURA 2000 (LIC, ZEPA)

La Red Natura 2000 recoge hasta 94 espacios de la Comunidad Valenciana destacados por su valor ambiental y
por la presencia de determinados habitats naturales. En esta lista de Lugares de Interés Comunitario existe un
equilibrio entre habitats bien representados de interior, litorales y marinos. En el ambito de actuacién no se
afecta directamente ninguno de los habitats sefialados por la Red Natura, pero si cabe destacar la proximidad
hacia dos de ellos uno de marcado caracter litoral como es el Marjal del Moro, humedal de escasa extension
pero de elevado valor por la presencia de fauna acuética protegida y por la presencia de aves acudticas. La
Sierra de la Calderona tiene una extension muy superior a la del Marjal y no es tan cercana al ambito (més de 4
km), pero tiene un gran peso visual y paisajistico sobre el area. De la extension total de este LIC nos interesa
sobre todo su vertiente litoral, mas que su caracter de interior.

4.2.4.1. SIERRA CALDERONA

Superficie: 17.781 Ha

Caracteristicas generales: sierra prelitoral que constituye una de las Ultimas estribaciones valencianas del
sistema ibérico antes de alcanzar la costa. Junto con la vecina Serra d’Espada, alberga la mayor extension de
sustratos siliceos de la Comunidad Valenciana, lo que le confiere una elevada diversidad de habitats forestales y
de matorral de marcada originalidad en el contexto valenciano. Resulta ademas de interés para las rapaces y
para diversas especies de quirdpteros presentes en algunas de las cavidades existentes en la zona.

Héabitats y especies destacables: matorrales termomediterraneos (5333 y 5335) y pastizales anuales (*6220)
constituyen, junto con los matorrales arborescentes de Juniperus (5210), los habitats mejor representados.
Ademas, aparecen en la zona otros héabitats de interés como los encinares (9340), alcornocales (9330),
pendientes rocosas calcicolas (8211) y siliceas (8230), manatiales petrificantes (*7220) y cuevas (8310).

En cuanto a las especies, destaca la diversidad de rapaces, como Circaetus gallicus, Hieraetus pennatus,
Hieraetus fasciatus, Falco peregrinus, etc. También merecen destacarse los quirGpteros, con especies como
Rhinolophus ferrum-equinum, Rhinolophus euryale, Miniopeterus schreibersii o Myotis emarginatus, asi como
diversos endemismos vegetales, como Centaurea saguntina, Minuartia valentina o Dianthus multiaffinis.

Cabe destacar que entre los municipios afectados por el LIC no figura Sagunto, aunque si los estan Gilet y
Albalat dels Tarongers, municipios limitrofes con Sagunto a poniente.
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4.2.4.2. MARJAL DEL MORO

Superficie: 620 Ha

Caracteristicas generales: a pesar de su pequefia extension, constituye un area de gran importancia para la
fauna acudtica, destacando sus poblaciones de samaruc y fartet y de galapago europeo. Igualmente, debe
destacarse su importancia para las aves acuaticas, ya que en la zona crian, entre otras, la cerceta pardilla y el
calamon.

Habitats y especies destacables: ldgicamente, los habitats mas remarcables son los asociados al caréacter de
zona humeda litoral: matorrales haldfilos (1420), estanques temporales mediterraneos (*3170), estepas salinas
mediterraneas (*1510), pastizales salinos mediterraneos (1410), vegetacion anual sobre desechos marinos
acumulados (1210), turberas bajas alcalinas (7230), prados himedos mediterraneos (6240), etc.

En cuanto a las especies, a destacar la riqueza y variedad de la avifauna, entre cuyas especies pueden
mencionarse Ardea purpurea, Chlidonias hybridus, Circus aeruginosus, Circus pygargus, Glareola pratincola,
Himantopus himantopus, Marmaronetta angustirostris, Porphyrio porphyrio, Plegadis falcinellus, etc. En cuanto a
los peces, ya se ha mencionado la existencia en la zona de poblaciones de Valencia hispanica y Aphanius
iberus.

4.3. EL MEDIO SOCIOECONOMICO.

4.3.1. DEMOGRAFIA

La finalidad de este andlisis es determinar el volumen de poblacién afectada por la aparicion de la Plataforma
Logistica de Sagunto y la ampliacion de su suelo industrial.

ESTRUCTURA DE LA POBLACION SEGUN EDAD Y SEXO.

Segun los datos estadisticos del INE 2011 y el padrén municipal, la poblacion de Sagunto es de 65595
habitantes, de los que mas del 90% estan distribuidos de manera dual entre el nicleo urbano de Sagunto y el
desarrollo urbano establecido junto a su puerto, y el resto tiene su residencia en poblaciones diseminadas o en
otras pedanias como el Baladre o la Almarda. Cabe destacar que la poblacién del Puerto de Sagunto ha ido
incrementando desde los afios 20 del pasado siglo (debido al desarrollo industrial ligado a las industrias
metallirgicas) hasta casi duplicar la poblacion del nicleo de Sagunto.

EDAD HOMBRES MUJERES TOTAL
0-4 1.759 1.651 3.410
05-09 1.704 1.533 3.237
10-14 1.292 1.198 2.490
15-19 1.487 1.392 2.879
20-24 1.721 1.637 3.358
25-29 2.149 2.132 4.281
30-34 3.007 2.797 5.804
35-39 3.051 2.685 5.736

40-44 2.670 2.435 5.105
45-49 2.443 2.394 4.837
50-54 2.261 2.368 4.629
55-59 1.974 1.973 3.947
60-64 1.821 1.978 3.799
65-69 1.422 1.670 3.092
70-74 1.223 1.519 2.742
75-79 1.180 1.500 2.680
80-84 831 1.209 2.040
85- 494 1.035 1.529

TOTAL 32.489 33.106 65.595

Los grandes incrementos demograficos del pasado siglo corresponden a las décadas de los afios 20 y de los 60.
Estas décadas se corresponden con la mayor expansion de la industria y el desarrollo de su puerto. En la
acutalidad, la demografia de Sagunto se ha conservado con una marcada estabilidad, fuera de lo habitual en los
municipios de la Comunidad Valenciana, que en la década pasado se incrementd debido al efecto migratorio
tanto de paises comunitarios como extracomunitarios.

Las comunidades extranjeras mas notables en la poblacién de Sagunto son, segin los datos del censo de 2009,
la rumana (2450), la marroqui (1603) y la colombiana (650).

La estructura de poblacion de Sagunto no dista mucho de la resta de ciudades espafiolas, la tendencia de baja
natalidad desde hace mas de una década, provoca un envejecimiento progresivo de la poblacion, acentuado por
los efectos del Baby-boom de los 60-70 con picos de poblacion de casi 6000 habitantes por franja de edad
contra los escasos 2500 de poblacion entre 10-14 afios.

4.3.2. FACTORES SOCIO-CULTURALES

ANTECEDENTES HISTORICOS

Las primeras huellas del pasado encontradas en los yacimientos del Pic dels Corbs, Aixeve, Picaio y I'Albardeta,
pertenecen a la Edad del Bronce. En el siglo V a. de C. en época ibérica, los pobladores construyeron murallas
para protegerse de los peligros, absorben a los antiguos poblados y pasan a denominarse Arse. Se produce un
gran desarrollo cultural y econémico avalado por la acufiacion de moneda y las relaciones comerciales con
griegos y fenicios. La actividad comercial venia reforzada por la presencia de un importante puerto comercial en
el centro del Golfo de Valencia. Estas actividades se concentraban alrededor de ese puerto, el Grau Vell es el
principal yacimiento de esto época.

Este importante crecimiento se ve truncado por la violenta accion de Anibal, en el afio 219 a. C. que destruye la
ciudad tras 8 meses de asedio. Este hecho originé la segunda guerra plnica y después de la victoria romana se
inicié un nuevo proceso de expansion y gran desarrollo, pasando a llamarse Saguntum, de esta época datan la
mayoria de construcciones histdricas del término como el Teatro de Sagunto, algunas de las construcciones del
Castillo de Sagunto y numerosas construcciones diseminadas por el término. Tras la caida del Imperio Romano
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de occidente, las numerosas invasiones que sufre Sagunto dejan a la ciudad mermada de poblacién y
patrimonio.

En el siglo VIII, cae bajo el dominio arabe, a partir de esta época es cuando el toponimio Saguntum cambia a
Morbiter, denominandose mas tarde Murviedro en castellano y Murvedre o Morvedre en valenciano,
denominaciones derivadas de muri veteres (muros viejos) de la Edad Media. Bajo la denominacién musulmana
conoce un nuevo esplendor y como resultado se construyeron bafios, palacios, una mezquita y escuelas.

En el afio 1.098 fue conquistada por el Cid Campeador, aunque la reconquista definitiva y su vuelta a la
cristiandad, se produjo en 1.238 con Jaume |, época en que convivieron judios, musulmanes y cristianos.

Siglos mas tarde, suftié duros ataques durante las guerras de las Germanias, las guerras de Sucesion (1.701-
1.714), la guerra de la Independencia (1.808-1.814) y las Carlistas (1.833). En 1868 el nombre de Sagunto
sustituyé nuevamente al de Morvedre, nombre que quedaria para identificar a la comarca de la que Sagunto es
capital.

A principios del siglo XX, se desarrolla la industria siderdrgica hasta la década de los ochenta, en la que es
declarada zona de preferente localizacion industrial, lo que supondra la diversificacion de su tejido productivo,
convirtiendo Sagunto en uno de los mas importantes centros econdmicos de la Comunidad Valenciana.

YACIMIENTOS ARQUEOLOGICOS

El territorio de Sagunto es de alto valor arqueolégico dado que se han encontrado yacimientos de muy diversas
épocas desde la Edad de Bronce como las cuevas en la subida al Picayo hasta elementos de reconocido interés
histérico y artistico como el Templo de Diana o el Teatro de Sagunto. EI municipio cuenta con mas de 100
yacimientos recogidos por la Direccién General de Patrimonio.

El valor arqueoldgico del término no se limita construcciones de la Edad Antigua, también Sagunto cuenta con un
importante patrimonio conocido como “Arqueologia Industrial”. Un importante conjunto de construcciones ponen
de manifiesto la actividad industrial de principios de siglo XX, que se estd empezando a recuperar como
patrimonio del Puerto de Sagunto.

Los yacimientos mas importantes proximos al rea de estudio se sitlian cruzada la CV -309. Por un lado, la
alqueria del Advocat presenta elementos de época romana en diferentes estratos. Por otro, el Grao Vell es una
construccién protegida por la normativa municipal y testigo del temprano desarrollo de la comarca del Morvedre.
En el &rea denominada como Parc Sagunt Il existe un yacimiento disperso conocido como “Motor de Simonet”.
Este yacimiento tiene una amplia area y afecta a algunas de las parcelas del sector de la Plataforma Logistica
Sagunto. En el Anejo 03 del presente informe de estudia en detalle la localizacién de este yacimiento asi como la
ubicacion de otros cercanos.

BIENES ETNOGRAFICOS

También en dicho anejo se realiza una descripcion de las construcciones etnogréficas presentes en el area de
las que a continuacion se hace un listado.

Mas del Peller.

Se accede desde el Cami del Coscollar y a través del Cami de les Pelleres. Conjunto de edificaciones realizadas
con ladrillos modernos, que incluye una torre eléctrica, y que en la actualidad se encuentra abandonado.

Se incluye en el plano del Proyecto sobre la Ocupacién del Territorio con el nimero 2. También aparece en la
cartografia del ICV y del SigPac.

Casa Marti.

Se sitlia en el interior de una finca, poco antes del cruce entre el Cami de les Marjals y el Cami Vell de Pucol a
Canet. Edificio que se encuentra actualmente derruido y abandonado.

Aparece tanto en la cartografia del ICV como en la del SigPac.
Motor del Budeller.

Situado en el Cami Vell de Pugol a Canet, unos metros hacia el Suroeste, después del cruce con el Cami de les
Marjals.. Se trata de un conjunto de edificios, donde se incluye una casa, el motor con una torre eléctrica y una
chimenea de ladrillos, asi como una zona de almacén y corral, los cuales todavia se encuentran en uso.

Aparece tanto en la cartografia del ICV como la del SigPac. Tiene ficha de Conselleria.
Algueria de Gallinera o Aix.

Se accede desde el Cami de la Vinya Buida por un camino particular situado unos metros al Norte del cruce con
el Cami de les Marjals. Se trata de una masia tradicional de dos plantas en cuya fachada figuran dos paneles
cerdmicos dedicados a la Virgen de los Desamparados y a San José. En la parte posterior se sit(a el motor con
una torre eléctrica y al lado una construccion con una balsa de riego. Tanto la casa como el motor estan todavia
en uso.

Se incluye en el plano del Proyecto sobre la ocupacion del territorio con el numero 3. También aparece en la
cartografia del ICV como Alqueria de Gallinera y en la del SigPac como Alqueria de Aix.

Motor del Pilar.

Situado en el cruce del Cami de les Marjals con el Cami de la Vinya Buida. Se trata de una construccion con dos
plantas donde se ubicaria el motor, en cuya fachada figura un panel cerdmico dedicado a la Virgen del Pilar. A
un lado se ubica una torre eléctrica que le suministra la energia. Se encuentra todavia en uso.

Bassa y Sénia de Gausa.

Situada en el Cami Vell de Pucol a Canet, a unos metros hacia el Noroeste después de pasar el Cami de
I'Arrendador y una gasolinera. Se trata de una pequefia balsa de planta cuadrada, asociada a una cenia que le
suministraria el agua para el riego. Actualmente se ha roto una de las paredes y en su interior se ha construido
una caseta de aperos agricolas.

Motor del Quint.

Se encuentra en el mismo Cami del Quint. Cuenta con dos edificios, uno mas pequefio donde se ubica el motor
de riego con una torre eléctrica en la parte posterior. En la fachada figura con ladrillos cerdmicos la siguiente
leyenda: “Agrupacion de Regantes El Quint, Afio 1957, Sagunto”. El segundo edificio es mas grande y sirve
como almacén. Todavia se encuentran en uso.
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Casa de la Quadrella.

Se llega por un camino particular des del Cami Vell de la Mar. Se trata de una masia agricola con varias
edificaciones destinadas a vivienda y almacenes, la cual se encuentra habitada.

Motor del Parrante.

Su acceso se realiza por un camino particular que parte del Cami Vell de la Mar, unos metros antes de llegar al
cruce con el Cami Vell de Pucol a Canet. Edificio de forma rectangular donde se ubica el motor de riego y con
una torre eléctrica en la parte posterior izquierda y un sifon de gran tamafio en la parte derecha. Actualmente se
encuentra abandonado y tapiado su acceso y ventanas.

Casa del Pollancar.

Se accede des del Cami Vell de Pugol a Canet, después de pasar el cruce con el Cami de la Cervereta y en
direccién Norte. Se trata de una edificacion tradicional de planta rectangular, practicamente derruida, que
mantiene parte de las paredes en pie.

Alqueria de Parrante.

Se accede por un camino que parte del Cami Vell de la Mar hacia el Norte. Se trata de una pequefia casa que
sirve también como parador agricola, levantada en la actualidad.

Motor de Becerril.

Se accede por un camino que parte del Cami Vell de la Mar hacia el norte, a unos metros de la Alqueria de
Parrante. Formado por una construccién cuadrada bastante reciente donde se sita el motor y a unos metros
una pequefa caseta agricola. .

4.4. EL MEDIO TERRITORIAL

4.4.1. PLANEAMIENTO URBANISTICO

Actualmente la zona esta catalogada como Suelo No Urbanizable Comin por el vigente Plan General de
Ordenacion Urbana, que data del afio 1988. El Texto Refundido del Plan Parcial de Parc Sagunt I, hasta el
momento el suelo mas meridional clasificado como urbanizable (Suelo Urbanizable No Programado) en dicho
PGOU, ya habla de la prevision de este suelo, como la proxima ampliacion de desarrollo industrial para el
término.

La resolucion del Conseller de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes de 26 de marzo de 2003, aprueba
definitivamente la homologacion del Area de Parc Sagunt y el Plan Parcial de Parc Sagunt | que ya establece
determinados valores urbanisticos para la segunda parte del desarrollo.

4.4.2. AFECCIONES

El &mbito de actuacion de la Plataforma Logistica de Sagunto se desarrolla en paralelo a la actual carretera que
une Pugol y el Puerto de Sagunto, CV-309 en un ambito aproximado de 750 m hacia el noroeste y enfrentado al
desarrollo urbanistico de Parc Sagunt I. la fachada del mbito recae asi, sobre dicha carretera a lo largo de algo
mas de 2500 m.

Quedan afectadas entonces las siguientes infraestructuras:

e CV-309

o Caminos histéricos como el Cami Vell de la Mar, de la Servereta o el Camino de Marjales

o Lineas de Alta Tension

o (Canalizaciones de riego.

e Caminos rurales sin catalogacion.

o Distintas construcciones (viviendas y motores de riego y extraccion de agua). Cabe destacar el centro de
vuelo de palomos deportivos de la asociacion de colombicultura local.

4.4.3. SUELOS

En la zona de estudio encontramos Unicamente suelo agricola y caminos que le dan servicio al mismo. El uso de
este suelo estd basicamente destinado al monocultivo regional de las provincias de Valencia y Castellon. El
cultivo de citricos deja pocas parcelas a otros usos como pueden ser cultivos estacionales horticolas. Destaca
también la presencia de Mespilus germanica (nispero) como cultivo compatible y que en muchas ocasiones
cierran las parcelas de cultivos de citricos.

4.4.4. INFRAESTRUCTURAS

La Unica infraestructura que se ve afectada por el desarrollo de la Plataforma Logistica de Sagunto es, como
hemos comentado la carretera CV-309, actualmente desdoblada en el tramo por la actuacién de Parc Sagunt I.
La mayor relevancia en este ambito no lo soportan las infraestructuras existentes, sino las previstas a implantar
en el drea. Como se ha comentado, el aumento de la cuota de transporte de mercancias por via férrea, pasa por
una adaptacion de los trazados existentes entre el Puerto de Sagunto, la linea Valencia-Barcelona y la
Plataforma Logistica.

Sin embargo, en la actualidad, el entorno se encuentra con un alto grado de implantacion de infraestructuras, no
s6lo derivadas del transporte hacia las zonas industriales ya presentes (ferrocarril y carretera), sino, con mayor
intensidad en los ultimos afios, las asociadas a la produccion y transporte de energia eléctrica.

5. EVOLUCION DE LA ALTERNATIVA 0.

El inventario del medio que se ha llevado a cabo sirve para conseguir un acercamiento a sus valores y su
funcionamiento, que nos va a permitir identificar cuéles son los diferentes elementos de entre los descritos que
pueden verse afectados por la construccion y explotacion de la obra. Estos elementos (y sus caracteristicas mas
vulnerables) son los que se enumeran a continuacion.

5.1. INFRAESTRUCTURAS. INTRODUCCION

El &mbito de actuacion se encuentra en un area de confluencia de grandes infraestructuras de comunicacion que
hacen de Sagunto, un lugar clave para el intercambio de mercancias y pasajeros, a la vez que un punto de
puesta en ruta del producto valenciano y saguntino.

En la alternativa “0", es decir, aquélla en la que no se tiene en consideracién la implantacion de la Plataforma
Logistica, se seguird produciendo afeccion en el territorio mas cercano, debido a la actual planificacion, con un
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escenario de ejecucion de corto plazo, de nuevas infraestructuras ademas de las ya existentes, y que pasamos a
enumerar.

Dichas infraestructuras, hacen referencia principalmente a los sectores del transporte (por carretera y ferrocarril),
energia (fundamentalmente eléctrica), y ciclo integral del agua (depuracion).

En concreto, mientras que, en la zona norte, los Poligonos Norte y del Cami a la Mar, concentran la mayoria de
industrias de tipo medio y ligero del término municipal, en dos grandes pastillas a ambos lados del corredor de la
autovia V-23 y el acceso ferroviario actual, en la zona situada en la ampliacién Sur del Puerto de Castellon
(Muelle Sur), y Parc Sagunt |, se encuentran ubicadas instalaciones de importancia estratégica en cuanto al
suministro energético: la planta regasificadora de SAGGAS, vy, asociada a la misma, la Central de Ciclo
Combinado de Unién Fenosa, y la Subestacion Eléctrica Morvedre, punto de conexion del denominado Proyecto
Rémulo, desde el que se abastece por un cable submarino, todo el archipiélago balear, como veremos a
continuacion.
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5.2. TRANSPORTE. INFRAESTRUCTURAS EXISTENTES.

5.2.1. El Puerto de Sagunto 3

El Puerto de Sagunto, esta situado a 22 Km. al Norte de Valencia y esta integrado desde 1985 en la Autoridad
Portuaria de Valencia, como consecuencia del Real Decreto 2.100/1985 de 23 de octubre.

Consta, ademas de otras instalaciones, de dos darsenas comerciales, con un espejo de agua de unos 1.222.000I
m2, configurado por 4.163 metros lineales de atraque con las siguientes caracteristicas:

MUELLE LONGITUD (m) CALADO (m) uso
DARSENA 1
NORTE 1 489 9,00 Mercancia General, Abonos,
Contenedores y Ro-Ro
CENTRO 1 620 11,25 Mercancia General, Abonos y
Contenedores

SUR 1 580 10,00 Graneles Liquidos. Instalacion
Especial y Mercancia General

MUELLE DE SERVICIOS 171 4,00/8,00

NORESTE 335 14,00

DARSENA 2

CENTRO 2 231 16.00 Vehiculos nuevos

SUR 2 247 16,00 Vehiculos nuevos

SUR 2 650 16,00

MUELLE SAGGAS 330 14,00 Planta Regasificados

Dispone de 1.037.210 m2 de zona de depdsito descubierto y 115.133 m2 de superficie cerrada. Entre estas
superficies de deposito destaca un almacén frigorifico con una capacidad de almacenamiento de 65.000 m3. El
Muelle Sur estd destinado a operaciones de import-export de bobinas de acero, fundamentalmente para la
planta siderdrgica (SIDMED), la cual tiene comunicacion directa mediante un ramal ferroviario, asi como una
estacion de clasificacion de mercancias, conectada con la linea principal Valencia Barcelona en la bifurcacion
Sagunto-Puerto.

Igualmente, el Muelle sur esté equipado para la descarga, mediante instalacion especial, de amoniaco anhidro
para la factoria de abonos de Fertiberia ubicada en Sagunto.

El Muelle Norte se utiliza actualmente para embarques/ desembarques de abonos desde la factoria
mencionada anteriormente, mercancia general, contenedores y Ro-Ro.

®Fuente: “Memoria anual Autoridad Portuaria de Valencia. 2010. Ministerio de Fomento”

En el Muelle Centro se encuentran las instalaciones de una terminal frigorifica para la manipulacion de
mercancia perecedera. Asimismo este muelle se destina también al trafico de abonos, mercancia general no
contenedor y mercancia general en contenedor

Las instalaciones de la planta regasificadora de SAGGAS, asi como la terminal situada en la darsena 2, tien
conexion directa al gasoducto Barcelona-Valencia-Bilbao, por un ramal que llega al Puerto por el corredor
paralelo a la autovia V-23 y el ramal de acceso ferroviario.

Foto: Muelle y planta regasificacion SAGGAS. (Bing Maps)

En el afio 2010, el trafico del Puerto de Sagunto ascendi6 a un total de 6.854.488 toneladas, con un crecimiento
del 0,34 % respecto al afio 2009, altamente significativo en el escenario de crisis econdmica de este periodo. El
55,8% del trafico total se mueve como granel liquido, siendo la principal mercancia el Gas natural. El resto
corresponde a los epigrafes de productos quimicos (Amoniaco anhidro principalmente) y Vinos, bebida,
alcoholes y derivados. La Mercancia General no Contenedor representa el 32% del total del trafico del Puerto
de Sagunto. Las principales mercancias de este grupo son los productos siderdrgicos, que con un trafico de
1.951.337 Tm, suponen el 88,75% del total.

Dentro del Granel Sélido destaca el trafico de Abonos que supone el 62,65% del total de este grupo. En 2010 se
movieron un total de 199 mil toneladas de abonos, un 37,4% menos que el afio anterior.

La Mercancia General en Contenedor representa el 7,5% del tréfico total, 3,5 puntos mas que en 2009. En
este grupo cabe destacar el trafico de Materiales de construccion, con 106 mil toneladas, Vinos, bebidas,
alcoholes y deriva- dos con 59.184 toneladas o Papel y pasta con 41.390 toneladas.

Todo ello, supuso que en el afio 2010, en el Puerto de Sagunto realizaron escala un total de 1.261 buques,
siendo en la actualidad un puerto que, con la caracteristica de auxiliar del cercano puerto de Valencia, presenta
un importante tréafico especializado en total sinergia con el puerto principal (50.869.000 tons en el 2010),
dedicado en su mayor parte al tréfico de contenedores (siendo el principal puerto de Espafia en este tipo de
trafico -4.206.000 TEU en el afio 2010-)
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5.2.2. Conexion de la Autovia Mudéjar A-23 con Sagunto

La Autovia de Mudéjar A-23 es el eje de union entre el Mediterraneo y Aragon (Teruel, Zaragoza y Huesca) y
Francia por Somport, pirineo aragonés. El trazado de la autovia A-23 enlazara también desde Zaragoza con el
Cantabrico por la A-68.

Esta autovia comienza en la Comunidad Valenciana a la altura de Sagunto, es su proximidad con el puerto de
Sagunto y su nucleo industrial adyacente lo que favorece su conexion con estas instalaciones. Actualmente esta
conexién se materializa en un nudo muy complejo a distintas alturas formado por yuxtaposicion de lazos.

1 2R 2 AL J s

Este nudo ademas de enlazar la autovia A-23 con el puerto de Sagunto a través de la V-23, sirve de conexion
con Valencia (autovia A-7) y Sagunto (carretera N-340). La A-23 tiene nudo de conexion con la A-7, por tanto el
trafico rodado direccion Castellon - Catalufia debe usar la A-23 en su comienzo hasta la conexion con la A-7.

5.2.3. Acceso actual al Puerto de Sagunto: Autovia V-23

Actualmente el principal acceso al Puerto de Sagunto es la Autovia V-23, esta via desde su conexion con la A-23
hasta la entrada principal a las instalaciones portuarias presenta una importante carga de tréfico.

o Tréfico exterior: por ser la principal entrada — salida hacia Valencia, Sur de la Comunidad Valenciana y
Madrid (V-23/A-7), Aragon, Castellon y Catalufia (V-23/A-23/A-7).

e Tréfico interior: En el tramo indicado existen importantes parques empresariales e industriales. En el
lado izquierdo sentido hacia el puerto se sitGa el poligono industrial Norte y en el lado derecho se
encuentra el poligono industrial Cami de la Mar, recientemente desarrollado. Aunque existen vias de
servicio paralela a la V-23 en este tramo, la existencia de estas zonas industriales genera tréfico interior
entre ellos y entre éstos con el puerto.

5.2.4. Autopista A7/AP-7, del Mediterraneo

Este itinerario, bien como autopista de peaje, bien como autovia, comprende un Gnico corredor que unen en la
actualidad de manera continua, Almeria con la frontera francesa, estando pendiente de completar algunos
tramos para conectar directamente por la costa con Malaga (si bien hay conexiones alternativas por las autovias
A-92, A-91y A-44).

En el tramo que nos ocupa, este corredor es Unico, como extensidn norte del By-Pass de Valencia, puesto que
unos kildmetros mas al norte, se desdobla dejando en zona mas costera la autopista de peaje AP-7, mientras
que la autovia A-7 discurre por el denominado “Corredor de la Plana”, por las poblaciones de Betxi, Borriol, hasta
su finalizacion, en la actualidad, en la Autovia CV-10 e interconexién con la autopista AP-7 en Torreblanca
(Castellén), al mismo tiempo, hay en servicio corredores paralelos tanto al norte (tramo Hospitalet de I'Infant —
Altafulla), en la provincia de Tarragona, como Valencia-Alicante (Autovia Central).

El tramo que discurre junto a la zona estudiada, en la actualidad presenta 3 carriles por sentido, con una alta
intensidad de trafico, del orden de 30.000 vehiculos/dia de media, con un porcentaje de vehiculos pesados del
20 % (lI6gicamente debido al caracter de via troncal para el corredor mediterrneo, en la actualidad).

5.2.5. Acceso Ferroviario al Puerto de Sagunto - Complejo SIDMED

La estacion de Sagunto-Cargas esta unida y muy proxima al Corredor Mediterraneo. En ella, ademéas de las
operaciones de carga y descarga a camion y manipulacién directa de la mercancia para su posterior traslado a
las industrias del entorno, se prestan servicios especificos a los apartaderos de las empresas Drace (Dragados),
Hierros de Levante, Asland Lafarge y Ferrodisa, asi como a la factoria de Arcelor Mittal (Sidmed), mediante un
ramal particular de la empresa, que conecta directamente con su playa de vias las instalaciones interiores de las
distintas naves industriales y, finalmente, con los muelles primitivos del Puerto de Sagunto.

El ramal esta sujeto a contratos vigentes sobre concesiones, mantenimiento, explotacién y utilizacién de las
instalaciones entre Adif y Sidmed, siendo prioritarios los traficos de esta Ultima. Esta situacion hace que la
explotacion de trafico ferroviario con origen o destino en el Puerto de Sagunto precise de acuerdos particulares
entre las empresas cargadoras y propietarias de la infraestructura, lo que supone un condicionante para la
entrada y salida de trenes a las instalaciones portuarias.

El caracter privado del actual ramal de acceso al Puerto de Sagunto y la previsible saturacion de la terminal, con
ciertos periodos en los que existen problemas de capacidad y determinadas operaciones ferroviarias necesitan
apoyarse en la estacién de Fuente de San Luis (Valencia), hacen que en la actualidad el Ministerio de Fomento
esté desarrollando un nuevo acceso ferroviario directo al Puerto de Sagunto.

Asi pues, en la zona encontramos DOS instalaciones ferroviarias en la actualidad

o Estacion Sagunto Cargas. Situada en el actual acceso ferroviario al Puerto, entre las zonas industriales
del Poligono Norte y del Poligono del Cami al Mar

o Apartadero SIDMED. De uso privado de dicha empresa, si bien su playa de vias es comparable en todos
los aspectos a una estacion ferroviaria de clasificacion y cargas. Situada en la fachada Noroeste del
complejo de SIDMED
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5.3. TRANSPORTE INFRAESTRUCTURAS FUTURAS

En la actualidad, son tres las actuaciones que se encuentran en diferentes fases de tramitacion en cuanto a sus
proyectos o estudios, correspondiendo la principal, la ejecucion del tramo de Linea de Alta Velocidad Valencia -
Castelldn, dentro del Corredor Mediterraneo y como antena a la linea Madrid-Levante, por una parte; y por otra
parte, la futura ejecucion de los dos accesos directos a la nueva ampliacion Sur del Puerto de Sagunto, por via
férrea y por carretera:

5.3.1. Linea de Alta Velocidad Valencia - Castellon

El tramo entre Valencia y Castellon forma parte del Corredor Mediterraneo, el cual constituye un eje prioritario
para el Ministerio de Fomento por su importancia estratégica en las relaciones socio-econémicas con el resto de
Europa.

El nuevo acceso ferroviario de alta velocidad entre Valencia y Castellon (61,7 km) permitir4 potenciar todas las
conexiones ferroviarias de la Comunidad Valenciana, reforzando sus relaciones economicas y turisticas.

Por un lado conectara Castellén con Madrid y el centro peninsular. Por otro lado enlazara todas las provincias de
la Comunidad Valenciana con Catalufia y Francia por el norte, y con Murcia y Andalucia por el sur. Asimismo,
este trayecto enlazara en Sagunto con el futuro eje transversal Cantabrico-Mediterraneo, que unird Valencia con
Aragén, La Rioja, Navarra, Castillay Ledn, el Pais Vasco y Cantabria.

De acuerdo a los primeros estudios realizados por ADIF (afio 2009-2010), el tramo se inicia al norte de la ciudad
de Valencia, en el término municipal de Alboraya, donde conecta con el Nuevo Eje Pasante de Valencia,
actualmente en proyecto.

La primera parte del trazado se desarrollard junto a la linea de ferrocarril convencional Valencia-Tarragona, por
su lado oeste. Hacia el km 6, se estableceran los futuros ramales de conexién con la via de ancho convencional.

Una vez sobrepasado El Puig, la linea de alta velocidad se separa del corredor ferroviario convencional y se
dirige hacia Puzol, situandose al este de la localidad. Tras el cruce de la autovia V-23 mediante el viaducto de
Puzol, el trazado vuelve a situarse en paralelo al corredor ferroviario actual.

Los diversos ramales de la futura conexién con el puerto de Sagunto, y la autovia V-23 se salvan gracias a
un viaducto de 894 metros, el mas largo de todo el tramo.

A la salida de Sagunto la linea cruza el rio Palancia y encara el recorrido hacia Almenara. Ya en la provincia de
Castelldn, el trazado se aproxima al corredor de la autopista AP-7, con objeto de minimizar el impacto ambiental
tanto al Alto del Cid como al Marjal de Aimenara. Desde alli, la linea discurre entre los términos municipales de
Alquerias del Nifio Perdido y Burriana, cruzando el rio Seco con un viaducto de 482 m de longitud.

Al final del trayecto, la linea de alta velocidad discurrira sobre la plataforma del ferrocarril convencional Valencia-
Tarragona. Ambas lineas llegaran soterradas a la actual estacion de Adif en Castellén: la de alta velocidad por el
tdnel existente, y la de ancho convencional por un tunel paralelo de nueva construccion, de 1.335 m de longitud.

5.3.2. Nuevo Acceso Ferroviario Sur al Puerto de Sagunto

Esta actuacion se encuentra en la actualidad, en fase de Informacion Puablica del Estudio Informativo, de acuerdo
a la resolucion publicada por el BOE de 11 de Julio de 2011.

El objeto de dicho Estudio Informativo es el andlisis de las alternativas de conexion del Corredor Mediterraneo
con las instalaciones del Puerto de Sagunto y el disefio de la infraestructura ferroviaria mas adecuada para
facilitar el transporte de mercancias por ferrocarril de las grandes empresas situadas en el entorno.

Se han considerado tres alternativas fundamentales y se ha seleccionado la denominada alternativa S1 que se
apoya en un corredor independiente de la infraestructura ferroviaria actual, aprovechando el pasillo reservado
para infraestructuras en el planeamiento urbanistico de Sagunto.

La traza de este nuevo corredor discurre primero entre los parques industriales de Cami la Mar y Parc Sagunt Il
y, posteriormente, entre las instalaciones de Sidmed y Parc Sagunt |, por donde penetra finalmente en la zona de
servicio del puerto.

Esta actuacion, que dota de un acceso ferroviario plblico al Puerto de Sagunto, permitird atender los tréficos
ferroviarios actuales y futuros sin condicionar el crecimiento del entorno industrial, y resuelve la implantacion en
un futuro del ancho internacional conectando con la futura Linea de Alta Velocidad Valencia-Castellén, asi como
la ubicacion de una nueva terminal ferroviaria.

La inversion estimada en la alternativa seleccionada asciende a 29 millones de euros

5.3.3. Nuevo Acceso Viario al Puerto de Sagunto

La Conselleria de Infraestructuras y Transporte de la Generalitat Valenciana, realizd, con fecha Septiembre de
2009, un Estudio Previo de nuevo Acceso Sur al Puerto de Sagunto, desde la carretera CV-309, actualmente
desdoblada, y con una posible ampliacién del tramo para poder realizar una conexion directa con la V-23 y la
autovia A-23 a Zaragoza.

El disefio planteado, permitira, una vez entre en servicio en su totalidad, la conexién directa del itinerario Francia
- Sagunto por Somport (Autovia A-23) hasta el Puerto de Sagunto, asi como la interconexion con el corredor
mediterraneo por la Autopista A-7 / AP-7, y con el Puerto de Valencia y su futuro acceso norte por la autovia V-
23. Sus caracteristicas y trazado seria el siguiente, en una primera fase entre la CV-309 y el Puerto de Sagunto,
de denomina “Acceso Puerto”:

e Se propone una autovia de acceso, tipo A-120 / A-100, con dos carriles por calzada y mediana central, que
podria iniciarse, en su fase final como bifurcacién de la autovia A-23, a unos 500 metros antes de la
hifurcacion existente en esta autovia en el nudo de conexion A-23 / V-23 que permite acceder desde la A-23
al puerto o0 acceder a Valencia, y posteriormente discurre en paralelo con la V-23 de acceso al puerto, dentro
del suelo perteneciente al Parc Sagunt — 2. El trazado, al llegar a las inmediaciones del Parque Industrial
Cami de La Mar, gira de nuevo hacia el Sur para asi poder conectar la “Conexion Norte” con Parc Sagunt-
1y CV-309 en la zona donde el proyecto de desdoblamiento de la CV-309 tiene previsto un enlace en
trompeta para Parc Sagunt I.
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Desde la conexion con la carretera CV-309, se inicia el tramo “Acceso al Puerto”, que discurre sobre la
mediana de uno de los viales de Parc Sagunt 1, de manera que las calzadas discurriran en viaducto, con
trafico totalmente segregado del trafico local del Parque.

Al final del vial del Parc Sagunt -1, indicado en el apartado anterior, solo quedaria resolver la entrada de esta
Conexion en el puerto. El principal inconveniente que tiene la resolucion de esta entrada al puerto es que, en
esta zona, discurre en paralelo la infraestructura de FF.CC. de acceso al puerto que estd estudiando el
Ministerio de Fomento. Para ello, es necesario encajar ambos trazados con el fin de evitar solapes o cruces
innecesarios, dentro del corredor de Reserva Viaria que el Plan Parcial de Parc Sagunt 1 tiene previsto en su
ordenacion.

5.4. AGUA Y ENERGIA

En la actualidad, existen varias importantes instalaciones relacionadas con el suministro de agua y energia, en el
ambito de la futura Plataforma Logistica de Sagunto:

5.4.1. E.D.AR. Sagunto-Puerto

Situada junto a la estacion ferroviaria Sagunto-Cargas, data del afio 1976, con sus sucesivas ampliaciones, y
tiene las siguientes caracteristicas*

Datos explotacion:

20.664 m3/dia.
80.518 habitantes.

Caudal de diseno:
Poblacién:

Tratamiento:

Linea de agua:
Pretratamiento: Reja de Gruesos, Reja de finos , Desarenador , Desengrasador
Tratamiento Primario: Decantacidn
Tratamiento Secundario: Fangos activados
Linea de fangos:
Espesador: Espesador de gravedad y mecanico
Estabilizacion: Estabilizacién anaerobia

Deshidratacion: Centrifuga

* Fuente: Entidad Publica de Saneamiento de Aguas Residuales de la Comunidad Valenciana

Foto: Vista Satélite EDAR Sagunto. (Google Earth)

5.4.2. Subestacion eléctrica STC SIDMED (220/20 kV)

Situada en una parcela encajada entre la estacion Sagunto-SIDMED, y el complejo industrial del mismo nombre,
su funcién es alimentar a las instalaciones de SIDMED, dedicadas a la aceria (tratamiento de aceros y
laminacion), que precisa un alto consumo de energia eléctrica.

Foto: Subestacion Eléctrica SIDMED (Bing Maps)

5.4.3. Subestacion Eléctrica S.T. Morvedre (400 kV).

Esta ubicada en una parcela de 25.000 m2, en la zona Noreste de Parc Sagunt I, junto al Puerto y anexa a la
parcela ocupada por la Planta de Cogeneracion de Union Fenosa.

La subestacion a 400 kV de Morvedre, propiedad de Red Eléctrica Espafiola, fue autorizada y declarada de
utilidad publica por Resolucion de la Direccion General de Politica Energética y Minas del Ministerio de Industria,
Turismo y Comercio de fecha 1 de febrero de 2007, aprobandose el de proyecto de ejecucion por resolucion de
la misma fecha. Recientemente, por Resolucion de 3 de noviembre de 2009, de la Direccién General de Politica
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Energética y Minas, por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Ministros de 23 de octubre de 2009, se
aprueba a Red Eléctrica de Espafia, S.A. el proyecto de ejecucidn de la ampliacion de la subestacion a 400 kV
de "Morvedre", mediante la construccion de dos nuevas posiciones 12 y 13. Con ello, se pretende
interconexionar mediante cable submarino, esta subestacion con la de Santa Ponsa, en Mallorca, dando asi por
primera vez a la isla mallorquina la conexién con la red peninsular de transporte y distribucion.

En la actualidad, las instalaciones constan de;

¢ Una Subestacion Eléctrica de 400 kV, interconectada, tanto con la Central de Ciclo Combinado de Union
Fenosa situada junto al complejo, como con la Red de Alta Tension nacional, gestionada por Red
Eléctrica Espafiola, S.A., a través de la linea Morvedre-Gausa.

¢ Una estacion conversora de corriente alterna a corriente continua, utilizada para el enlace submarino
Peninsula-Baleares, con sendas estaciones entre Morvedre (Valencia), y Santa Ponga (Mallorca), de
similares caracteristicas.

¢ Salida de un cable subterraneo de tecnologia HDCV, hacia el punto de salida de dicho enlace Peninsula
— Baleares, en la zona norte del Puerto de Sagunto.

5.4.4. Planta Cogeneracion Union Fenosa

Finalizada en el afio 2007, se emitid previamente Autorizacién Ambiental Integrada con fecha 22 de Julio de
2004. Es un Central de Ciclo Combinado que usa como combustible el Gas Natural, que consta de tres grupos
de 404,2 MW de potencia neta unitaria. El abastecimiento de gas natural se produce desde la planta de
regasificacion de SAGGAS, en el Puerto de Sagunto, con un consumo anual de gas estimado de 14.000 GWh
PCS. En la actualidad, actia como apoyo de la interconexion Peninsula — Baleares, asi como suministra
potencia a la Red Nacional a través de la linea de 400 Kv Morvedre- Gausa.

Foto: Subestacién Eléctrica MORVEDRE (Primer Plano), y Central de Ciclo Combinado UNION FENOSA

Foto: Subestacion Eléctrica MORVEDRE, y Central de Ciclo Combinado UNION FENOSA

5.5. PLANEAMIENTO URBANISTICO ACTUAL Y EN TRAMITACION

Actualmente existe un importante entramado industrial préximo al puerto de Sagunto, el Poligono Industrial
Norte, que se sitla en el lado izquierdo de la autovia V-23 de acceso al Puerto, en sentido de entrada. Por el
interior de este poligono industrial se encuentran las actuales instalaciones ferroviarias de acceso a las
instalaciones portuarias e industriales del puerto. Esta via férrea conecta con la via del ferrocarril
Valencia/Castellon que entre Sagunto y Pucol circula en paralelo con la V-23.

Existen otras areas industriales, ademas de las del poligono industrial Norte, mas cercanas a las instalaciones
portuarias que merecen sean destacadas: las instalaciones de Siderlrgica del Mediterraneo (Sidmed) y las
instalaciones de ciclo combinado de Union Fenosa.

Por otro lado, el area objeto de estudio, de acuerdo a la Resolucion de 26 de marzo de 2003, del Conseller de
Obras Publicas, Urbanismo y Transportes, relativa a la aprobacion definitiva de la homologacion Area Parc
Sagunt y el Plan Parcial Parque Empresarial Sagunt |, esta situada dentro de dicha Area Parc Sagunt I, pero
con clasificacion de Suelo No Urbanizable de Uso Comdn.

Actualmente se estan consolidando los dos poligonos industriales mas recientemente ejecutados.: El Poligono
Industrial Cami La Mar, (V-23), y el Poligono Industrial Parc Sagunt 1, (CV-309).

Por tanto, en el caso de Alternativa 0, el suelo de la Plataforma Logistica, sera desarrollado
previsiblemente dentro de la evolucién del Suelo Industrial del Plan General de Sagunto, el cual, esta
localizado, una vez consolidado el resto de suelos, en el Area Parc Sagunt .
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PLANEAMIENTO URBANISTICO. SUELO INDUSTRIAL

CLAVE DESCRIPCION

1 Puerto de Sagunto

2 Pol Ind. Ingruisa

3 Pol Ind. “El Regld”

4 B.I.C. “Altos Hornos”

Central Eléctrica y Subestacion
5 Morvedre. Conexién Peninsula-
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Pol Ind. SIDMED
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5.6. TERRITORIO Y MEDIO AMBIENTE

El valor medio ambiental de la zona de estudio, reside fundamentalmente en el area del Marjal del Moro.
Este humedal ha sido recientemente objeto de una recuperacion ambiental después de los continuos
intentos para desecarlo y poner estos terrenos lacustres, en uso para agricultura o como suelo industrial.

El area de actuacion, forma parte de la reserva realizada para Parc Sagunt Il, que conformo la union del
tejido industrial de Sagunto, las infraestructuras de comunicacion que les dan servicio y accesibilidad, y el
Puerto de Sagunto, base para las exportaciones de muchas de las mercancias que sirven como base a la
industria saguntina o que desde aqui se distribuyen.

6. PROBLEMAS AMBIENTALES EXISTENTES QUE SEAN RELEVANTES PARA EL PLAN.

6.1. PROBLEMAS AMBIENTALES EXISTENTES

6.1.1. Contaminacién atmosférica

Se han analizado los resultados obtenidos desde la Red de Vigilancia Ambiental en la localidad de
Sagunto. Las dos estaciones mas proximas se encuentran en las inmediaciones del area, en la Alqueria del
Fraile, junto al Marjal del Moro, que en la actualidad alberga el Centro de Educacién Ambiental. Los datos
recogidos desde esta estacion son aceptables, si bien pueden verse alterados por estar junto al Marjal y
alejados de la industria saguntina.

La segunda estacion se encuentra en el area urbana del Puerto de Sagunto, junto al Colegio Publico Tierno
Galvan y también presente unos niveles aceptables de contaminacion. Esta &rea se encuentra cercana a la
actividad industrial y el tréfico asociado al Puerto de Sagunto, por lo que los valores en ella obtenidos
pueden asociarse a los futuros valores de la Plataforma Logistica de Sagunto.

6.1.2. Estudio de Ruido

El cambio de uso de un territorio puede generar efectos adversos en areas aledafias por la saturacion
aclstica que llevan asociadas determinadas actividades. En el Anejo 02 se estudia la situacion acustica
actual y futura con el desarrollo de las actividades de la Plataforma Logistica Sagunto.

De acuerdo a la Ley 7/2002 de la Generalitat Valenciana, de 3 de Diciembre de Proteccion contra la
Contaminacion Acustica, los objetivos de calidad para las areas industriales y terciaria son las siguientes:
Art. 12. Niveles sonoros en el ambiente exterior
Anexo Il. Niveles de recepcion externos
Zona Terciaria: Dia (08-22h): 65 dB(A) Noche (22-08h): 55 dB(A)

Zona Industrial: Dia (08-22h): 70 dB(A) Noche (22-08h): 60 dB(A)

6.1.2.1. Metodologia
a) Situacion acustica actual

Para el calculo del nivel sonoro en el estado pre-operacional, se ha realizado la identificacion de las fuentes
de ruido existentes actualmente (fundamentalmente la carretera CV-309 Pucol a Puerto de Sagunto), y se
ha establecido un modelo matematico sonoro; el cual ha sido calibrado mediante la comprobacion de los
datos tedricos con una campafia de mediciones de campo realizadas en la zona, con un total de 10 puntos
de medida.

De estos puntos de medida, se han tomado dos de ellos con un periodo de 24 horas, y los ocho restantes
con un periodo de toma de 10 minutos en horario diurno (8 a 22 h), de acuerdo a las especificaciones de la
Norma UNE ISO 1996-2:2009 y la Ley 7/2002 de la Generalitat Valenciana.

b) Situacién acustica futura
Se ha utilizado, como marco normativo de referencia para el desarrollo del modelo:

¢ | a Recomendacion de la Comision Europea de 6 de Agosto de 2003, relativa a métodos de célculo
provisionales revisados para el ruido industrial, procedente de aeronaves, tréfico rodado y
ferroviario.

e Datos de emisiones publicados segun la Directiva 2002/49/Ce del Parlamento Europeo y del
Consejo de 25 de Junio de 2002 sobre evaluacién y gestion del ruido ambiental

Debido a las especiales caracteristicas de la situacion futura, donde habra dos grandes focos de
generacion de ruido: el tréfico ferroviario pasante por la estacion intermodal, y el trafico de vehiculos
generado por la propia Plataforma Logistica, se han trabajado con varios metodologias de célculo:

e Ruido tréfico rodado: Método nacional francés de calculo NPMB-Routes-96 (SETRA-
CERTULCPC-CSTB) de acuerdo a la norma francesa XPS 31-133

e Ruido trafico ferroviario: De acuerdo a lo previsto por la normativa de ADIF, y propuesto por la
Directiva 2002/49/CEE, se utiliza el Método Nacional de Célculo SMRII de los Paises Bajos,
“Reken en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai'96, Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke
Ordening en Milieubeheer, de 20 de noviembre de 1996".

El modelizado y anélisis se ha llevado a cabo con el programa CADNA A de Datakustik, en base la
cartografia 3D de la que se disponia para la redaccion de este trabajo, suponiendo para las edificaciones
futuras, una distribucion segun la ordenacién propuesta con una altura media de 12 metros.

En el caso del célculo para el ruido de tréfico ferroviario, se ha adaptado el método de célculo de acuerdo al
Documento de ADIF “Caracterizacion de la emision acustica de los trenes utilizados en el sistema
ferroviario espafiol”, que asigna a cada categoria definida en el SMRII, los modelos utilizados en la red
ADIF.

Por Gltimo se ha generado una malla de célculo de 10 x 10m de rejilla, suficiente dadas las dimensiones de
la actuacion, con una altura de célculo sobre el suelo de 4 metros, segun la Directiva Europea.
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Un desarrollo mas amplio de la metodologia, listados de calculo y conclusiones se contienen en el Anejo 02
de este documento, si bien seguidamente extractamos las conclusiones del andlisis para cada una de las
situaciones previstas.

6.1.2.2. Situacion acUstica actual

Como se describe en el Anejo 02, la mayor fuente de ruido del area es la carretera CV-309, que en el tramo
que discurre frente a la futura Plataforma Logistica, tiene una plataforma de 44 m de ancho total, con dos
carriles por sentido de 3,50 metros de ancho, arcenes exteriores de 2,5 m y una mediana central de 20
metros. Tiene caracteristicas de autovia, con un limite de velocidad genérico (120 km/h turismos, 100 km/h
pesados).

Utilizando como datos de partida los datos de aforo del afio 2011 (Diputacién de Valencia), con una
distribucién del 84 % de la IMD en horario diurno y el restante 16 % para el horario nocturno, se procedio a
realizar la medicion de los diez puntos de control y calibrado.

Todos los valores medidos, estan por debajo de los 70 dB(A) —zona industrial- y 65 dB(A) —zona terciaria-
en el referido horario diurno:

Coordenadas UTM ETRS89 .
ID Punto X(m) Y(m) Huso Altura LAeq, Dia

PO1 733.846 4.390.987 30S 1,50 --

P02 734.588 4.391.552 30S 1,50 55,4
P03 738.146 4.392.588 30S 1,50 62,3
P04 735.800 4.392.887 30S 1,50 45,9
P05 735.218 4.392.300 30S 1,50 47,9
P06 734.601 4.391.795 30S 1,50 --

P07 733.674 4.391.156 30S 1,50 54,6
P08 733.370 4.391.499 30S 1,50 45,7
P09 734.420 4.392.187 30S 1,50 37,8
P10 435.269 4.392.760 30S 1,50 47,1

Mientras, el monitorizado de 24 horas obtuvo como resultado global el siguiente:

LAeq, Dia LAeq, Noche
PO1 57,10 57,70
P06 45,70 53,40

Los valores anormalmente mas altos de horario nocturno, se explican porque en el momento de la toma de
datos (mes de mayo), durante la noche tenia mucho efecto el sonido de las numerosas poblaciones de
grillos en la zona, situados comparativamente mucho méas cerca de los puntos de toma de datos.

6.1.2.3. Situacion acustica futura

Tal y como se detalla en el anejo 02, apartado 4, la situacién futura se ubica en el afio horizonte 2020,
como fecha de consolidacion de la Plataforma Logistica, es decir, en pleno funcionamiento tanto la Estacion
Intermodal y el rama del ferrocarril, como el tréafico que use el Parque Logistico.

Se ha modelizado la influencia de los tréficos generados, por tanto, por el tréfico por la red viaria prevista y
el incremento de trafico en la Carretera CV-309, como el de los convoyes de ferrocarril, en base a la
ordenacion propuesta como avance en el presente Informe de Sostenibilidad, con usos logisticos, terciarios
(hotelero y comercial), asi como zonas de equipamientos y dotaciones (zonas verdes, aparcamientos en
superficie, instalaciones de abastecimiento de servicios, efc).

Se han considerado, pues, dos fuentes principales de generacion de ruido
a) Trafico Rodado.

Derivada del incremento de tréfico en la carretera CV-309, tanto causado por el incremento anual de la
IMD propio de la carretera, como por el tréfico de entrada y salida generado por la actividad de la
Plataforma Logistica. Asi, se ha supuesto un incremento lineal del 2 % hasta el afio 2020, en cuanto a
la IMD total, pero la distribucién del trafico cambiara radicalmente, por el incremento de camiones, por
lo que el porcentaje de pesados pasa de un 6,3 % actual, hasta un posible 25 % de la IMD total, a
efectos de calculo de ruidos.

Por tanto, en el modelo se ha introducido un trafico, para el afio 2.020, de 15.041 vehiculos diarios, de
los cuales un 25 % seran pesados.

b) Tréfico Ferroviario.

En el momento de redaccién del presente Informe de Sostenibilidad, no se cuenta con informacion
adecuada sobre la prevision de demanda en cuanto a niumero de convoyes de mercancias que pueden
usar el ramal de manera diaria.

Asi, y en comparacion con otras terminales de tamafio similar, en cuanto a capacidad de clasificacion,
carga y maniobra, se estima un méximo de 8 trenes diarios entre las 8 y 22 horas, y dos trenes
adicionales en horario nocturno, cada jornada (un total de 10 trenes),. En todos los casos, estan
clasificados como categoria 4, por ADIF, consistiendo en un maximo de 40 vagones, con una velocidad
de paso estimada (sin tener en cuenta maniobras), de 25 km/h por el interior de la terminal.

6.1.2.4. Conclusiones del Estudio de Ruido

Tras introducir los datos de generacion de ruido en el modelo digital generado previamente del terreno
con la ordenacion prevista, tal y como se justifica en los listado de célculo del Anejo 02, se ha
comprobado que la situacion post-operacional presenta un entorno acustico favorable para las
actuaciones previstas, no siendo necesario medidas adicionales de correccion de intensidad sonora
por las infraestructuras futuras o presentes, y no supera los umbrales de calidad acUstica recogidos en
la legislacion vigente en la Comunidad Valenciana.

En todo caso, el Plan Parcial, en su Normativa Urbanistica, fijard las condiciones que deberan
cumplirse en los edificios, instalaciones, y caracteristicas de la pavimentacion, para garantizar en todo
momento que dichos umbrales de calidad no son superados por el ruido generado en cada una de las
actividades previstas.
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6.1.3. Agua

6.1.3.1. Aguas residuales

El acuifero de la Plana de Sagunto tiene una gran trascendencia por el hecho de regular el nivel de agua de
las balsas en superficie del humedal costero del Marjal del Moro. Este acuifero presenta una gran
accesibilidad desde el area de estudio, y un riesgo potencial de vulnerabilidad medio. La permeabilidad del
terreno posibilita la infiltracion del agua superficial lo que convierte a todo la franja litoral de la Plana de
Sagunto en un area importante de recarga de dicho acuifero.

6.1.3.2. Agua de consumo humano.

Quedara prohibida la extraccion de agua del subsuelo mediante pozos u otras técnicas, ni para consumo
humano ni para mantenimiento de las zonas verdes del sector. La sobreexplotacion del acuifero afectaria a
los niveles de agua presentes en el humedal.

El suministro de agua deberé quedar garantizado por la empresa suministradora desde las instalaciones de
Parc Sagunt I.

6.1.4. Residuos

El Plan Integral de Residuos de la Comunidad Valenciana establece la conveniencia y los parametros para
la instalacién de los contenedores de recogida selectiva. En él también se recogen las indicaciones sobre
los elementos y sus correspondientes medidas de seguridad para evitar accidentes y molestias. En él
también se detallan aspectos como la instalacién de Ecoparques, y los parametros que se deben dar para
la instalacion de los mismos.

El Ayuntamiento de Sagunto también regula la recogida de residuos mediante la Ordenanza municipal de la
limpieza y recogida de los residuos solidos, urbanos, inertes e industriales en la que se caracterizan los
diferentes tipos de residuos y la gestién en cada caso, asi como las infracciones y sanciones en caso de no
cumplimiento.”

El Ayuntamiento de Sagunto esta integrado dentro del Area de Gestion N° 2 (Zonas Il y VIII), del Plan
Zonal de Gestion de Residuos de la Comunidad Valenciana, bajo la cual, se realiza la recogida de todos los
residuos solidos y su tratamiento posterior en las Planta de Tratamiento y Vertedero Anexo de Algimia.

Existen en el sector actualmente varias areas de vertido incontrolado. Se procedera al retirado de los
residuos existentes y tal y como marca la Ordenanza se denunciardn mas acciones como ésta.

6.2. MEDIDAS PROPUESTAS

6.2.1. Mejora de la calidad del ambiente atmosférico

De acuerdo a los parametros de disefio ya puestos en marcha en otras iniciativas logisticas de la
Generalitat Valenciana, como la Plataforma Logistica de Alicante, se propone —de igual modo-, medidas
para promover los desplazamientos en bicicleta, incluyendo un carril bici a lo largo de toda la red viaria
proyectada, ademas de crear un espacio situado junto a la parada del autobls para la implantacién de un
punto de alquiler gratuito de bicicletas, que permitan los desplazamientos con este medio de transporte por
el interior del sector.

TR

Intercamblo Transparts
Privado Blclclata

Zona control de acceso

Intercamblo
BkkletaTransporte Privado

Intercamblo Transporta
Piblizo Bicicleta

1a marg :
Desvio acera v carl bici

Intercamblo Blclcleta
Transports Plbllea

/

Ejemplo intercambiador modal.
Fuente: I.S.A. Plataforma Logistica de Alicante. Generalitat Valenciana

Se debera prever la integracion del transporte puablico en el Sector, lo cual se podrd llevar a cabo de una o
ambas de las siguientes maneras (en funcién del disefio de la explotacion de la red):

e Crear una parada principal o central de la Plataforma Logistica, en una de las zonas mas cercanas a
los accesos rodados, donde los autobuses pasantes de la CTV o procedentes de Sagunto, tengan
acceso directo. Desde este punto, se puede distribuir a los trabajadores mediante lanzaderas por
todo la Plataforma. Estos microbuses lanzaderas, pueden ser totalmente eléctricos o hibridos.

e Establecer varias paradas a lo largo del vial perimetral principal, de modo que los autobuses
pasantes o de transporte exclusivo de los trabajadores puedan realizar la recogida de pasajeros a lo
largo del poligono de la Plataforma Logistica, aprovechando la existencia de dos accesos en cada
extremo de la misma.
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e Establecer una red de aparcamientos con puntos de recarga de vehiculos eléctricos de manera
uniforme por todo el poligono de acuerdo a la legislacion vigente, asi como introducir en la normativa
urbanistica la ratio minima de puntos de recarga en parcela privada por plazas de aparcamiento de
turismos.

El objeto de las actuaciones sefialadas es promover la disminucion del uso del vehiculo privado, con la
consiguiente disminucion de emisiones a la atmdsfera.

6.2.2. Proteccién de la poblacion frente al ruido

Las medidas anteriormente expuestas destinadas a lograr una movilidad mas sostenible incidiran ademas
directamente en la mejora de la calidad acustica del sector, ya que suponen un menor uso del vehiculo
privado.

El proyecto de urbanizacion contemplara el uso de pavimentos absorbentes al ruido en las vias de trafico
intenso, especialmente en el vial perimetral, salvo en rotondas y zonas de giro de vehiculos pesados por no
ser adecuado técnicamente el uso de este tipo de mezclas abiertas fonoabsorbentes.

Ademas de los ya expuesto y de acuerdo con el estudio de ruido realizado, en la modelacién futura se han
tenido en cuenta algunas medidas para mejorar la incidencia aclstica, como son la limitacién de la
velocidad a 40 km hora y la utilizacion para los nuevos viales de pavimento con cierta absorcion acustica.

Del mismo modo, se deberé exigir que todos los vehiculos de tamafio pequefio o medio y relacionados con
los servicios generales de la Plataforma, sean eléctricos, estableciendo los puntos de recarga adecuados.

No existen zonas residenciales afectadas por la implantacion de la nueva actividad, aunque, mientras no se
desarrolle el resto de Parc Sagunt Il, se ha previsto una zona de transicion a lo largo del vial perimetral,
donde la disposicion de arbolado y vegetacion debera amortiguar los niveles de ruido generados por el
tréfico.

6.2.3. Tratamiento de residuos

En lo relativo a condiciones de sostenibilidad ambiental, las normas urbanisticas deberdn recoger las
siguientes limitaciones:

6.2.3.1. Aguas residuales

e Las aguas residuales procedentes de procesos de elaboracion industrial se decantaran y depuraran
por la propia industria antes de ser vertidas a la red general de saneamiento. Debe prohibirse la
inyeccion o vertido de sustancias contaminantes por parte de las empresas instaladas en la
Plataforma Logistica.

e En cualquier caso, todo vertido generado deberd cumplir con los limites de vertido establecido en la
Ordenanza Municipal de Vertidos o, en su defecto, en el Modelo de Ordenanza de Vertidos de la
Entidad de Saneamiento de Aguas al objeto de preservar la integridad del sistema de saneamiento y
la calidad del efluente.

e El proyecto de urbanizacion contemplaré la instalacion de una arqueta de registro de la misma
tipologia que figure en el Modelo de Ordenanza de Vertidos a la Red Municipal de Alcantarillado,
editado por la Entidad de Saneamiento, situada antes del punto de conexion a la red general. Sobre
la arqueta se construira una caseta que permita la instalacion de equipos de medida en continuo.

6.2.3.2. Residuos solidos

El Plan Integral de Residuos de la Comunidad Valenciana establece la conveniencia y los pardmetros para
la instalacion de los contenedores de recogida selectiva. En él también se recogen las indicaciones sobre
los elementos y sus correspondientes medidas de seguridad para evitar accidentes y molestias. En él
también se detallan aspectos como la instalacion de Ecoparques, y los pardmetros que se deben dar para
la instalacion de los mismos.

El Ayuntamiento de Sagunto también regula la recogida de residuos mediante la Ordenanza municipal de la
limpieza y recogida de los residuos solidos, urbanos, inertes e industriales en la que se caracterizan los
diferentes tipos de residuos y la gestion en cada caso, asi como las infracciones y sanciones en caso de no
cumplimiento.

La Entidad que gestione la Plataforma Logistica garantizara la recogida selectiva de residuos disponiendo
de los contenedores necesarios al efecto. Las empresas que, por su actividad, generen gran volumen de
residuos solidos relacionados con el embalaje (plasticos, cartones etc.) garantizaran la posibilidad de su
almacenaje dentro de la propia parcela por un tiempo no inferior a 1 semana.

El municipio de Sagunto cuenta con un Ecoparque situado en el Poligono Industrial Sepes. El Plan Integral
de Residuos de la Comunidad Valenciana establece un radio de accién de 5 km. La posicion de esta
instalacion es bastante centrada en los nucleos habitados del municipio (entre los nlcleos de Sagunto y el
Puerto de Sagunto). Dado la previsible instalacién de un gran nimero de empresas logisticas en la
Plataforma y las presentes y futuras de Parc Sagunt |, se plantea la instalacién de otro Ecoparque que dé
servicio a estas areas y sirva de apoyo al ya existente.

6.2.4. Conservacion y mejora de los espacios de la Red Natura 2000 y de la Red Regional
de Espacios Naturales Protegidos

Como ya se ha sefialado, en el &mbito de estudio no existe ninguna superficie considerada como Parque
natural o Lugar de Importancia Comunitaria (LICs), para su propuesta de inclusion en la Red Natura 2000,
por cuanto no se considera ninguna medida en este apartado.

En todo caso, dado la cercania del Marjal del Moro, en la linea de costa al Sur de Parc Sagunt |, el disefio
del drenaje de la urbanizacién, asi como de la red de saneamiento, deberan tener especialmente en cuenta
todas las medidas preventivas que impidan la contaminacién de las aguas superficiales o subterraneas que
desemboquen hacia el mismo.
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6.2.5. Conservacion y mejora de los sistemas hidricos existentes y sus orlas de
vegetacion asociadas

Bajo las premisas de lo recogido en los puntos anteriores respecto a la situacion del Marjal del Moro, se
planteard que el Proyecto de Urbanizacion a desarrollar posteriormente, recogera como condiciones de
disefio:

e Red de Saneamiento. Red Separativa, con red de fecales conectada directamente a la cercana
EDAR de Sagunto-Puerto, mientras que la red de drenaje, contemplaré arquetas desengrasadoras y
filtros para aguas de primeras lluvias en las zonas de aparcamiento de camiones, y técnicas de
S.U.D.S. con infiltracion al terreno, en zonas de lagunaje.

e Abastecimiento de agua potable se realizaré a partir de la red municipal de acuerdo con los criterios
que en su dia fije Aiglies de Sagunt., como responsable del servicio

6.2.6. Conservacion del patrimonio cultural.

6.2.6.1. Vias Pecuarias

No existen en el &rea de estudio Vias Pecuarias de utilidad publica. Existen tres vias en areas proximas, la
primera de ellas, Cafiada del Mar, circula en el area entre el Marjal del Moro y la linea de costa; la segunda,
la Cafiada de Aragdn o Camino de Lliria, se encuentra entre la Autovia AP-7 y la V-21 a los pies de Sierra
Calderona. La tercera, la Colada del Camino del Azagador, se encuentre en el término de Puzol y discurre
perpendicular al mar desde la carretera CV-309, carretera de Puzol a Canet hasta la Vereda del Mar.

Si existen en el rea una amplia red de caminos agricolas descritos en el Anejo 03 de Patrimonio.

6.2.6.2. Patrimonio Etnoldgico

Segun la normativa de la Direccion General del Patrimonio Cultural Valenciano, durante la prospeccion
arqueoldgica se delimitara la extension del yacimiento conocido dentro del area de estudio, asi como de los
yacimientos que puedan aparecer. Para esto, se marcaran en un plano las parcelas afectadas y se
acompafiara con una descripcion de sus caracteristicas y fotos de cada uno de los yacimientos.

Asimismo, se rellenaran unas fichas modelo de cada uno de los bienes etnogréficos, con la descripcion,
croquis, planos y fotos, asi como una valoracién patrimonial. EI area de estudio posee numerosas
construcciones de carécter sobretodo agrario como motores (el de Quint, les Forneres, el Pilar...)

7. OBJETIVOS DE PROTECCION AMBIENTAL RESPECTO AL PLAN

7.1. ANIVEL INTERNACIONAL

e 1973.1 PROGRAMA COMUNITARIO DE ACCION EN MEDIO AMBIENTE (1973 - 1977).
e 1977. 1l PROGRAMA COMUNITARIO DE ACCION EN MEDIO AMBIENTE (1977-81)

1982. Il PROGRAMA COMUNITARIO DE ACCION EN MEDIO AMBIENTE (1982-86).
1987. INFORME BRUNDTLAND

1987. IV PROGRAMA COMUNITARIO DE ACCION EN MEDIO AMBIENTE (1987-92).
1990. LIBRO VERDE MEDIO AMBIENTE URBANO.

1992. CONFERENCIA RiO DE JANEIRO “CUMBRE DE LA TIERRA". CAPITULO 28 DEL
PROGRAMA 21: DECLARACION DE RiO AGENDA 21.

1992. V PROGRAMA COMUNITARIO DE ACCION EN MATERIA DE MEDIO AMBIENTE DE LA UE
"HACIA UN DESARROLLO SOSTENIBLE" (1992-99).

1994. CONFERENCIA EUROPEA DE CIUDADES Y PUEBLOS SOSTENIBLES.
1996. SEGUNDA CONFERENCIA DE LAS CIUDADES Y PUEBLOS HACIA LA SOSTENIBILIDAD.

1997. CUMBRE EXTRAORDINARIA RiO+5. NUEVA YORK REVISION DE LOS OBJETIVOS
ESTABLECIDOS EN LA CUMBRE DE RIO DE 1992.

1999. CONFERENCIA EURO-MEDITERRANEA DE CIUDADES SOSTENIBLES (SEVILLA).
2000. TERCERA CONFERENCIA DE CIUDADES Y PUEBLOS HACIA LA SOSTENIBILIDAD.

HANNOVER.

e 2001. ESTRATEGIA DE LA UNION EUROPEA PARA EL DESARROLLO SOSTENIBLE

“DESARROLLO SOSTENIBLE EN EUROPA PARA UN MUNDO MEJOR”

e 2002. VI PROGRAMA DE ACCION EN MATERIA DE MEDIO AMBIENTE DE LA UE (2002-12).

e 2002. CUMBRE MUNDIAL SOBRE DESARROLLO SOSTENIBLE. JOHANNESBURGO.
e 2004, AALBORG+10. INSPIRACION PARA EL FUTURO.

7.2. ANIVEL NACIONAL

e 2006. ESTRATEGIA DE MEDIO AMBIENTE URBANO.
e 2007. ESTRATEGIA ESPANOLA DE DESARROLLO SOSTENIBLE.
e 2007. LIBRO VERDE DEL MEDIO AMBIENTE URBANO.

7.3. ANIVEL AUTONOMICO

e 2002. ESTRATEGIA DE DESARROLLO SOSTENIBLE DE LA COMUNIDAD VALENCIANA

7.4. ANIVEL LOCAL

e 2008. AGENDA 21 SAGUNT
e 2009. PLAN DE ACCION SOCIOAMBIENTAL
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7.5. OBJETIVOS ESTRATEGICOS DE PROTECCION AMBIENTAL

Se describen a continuacion los objetivos de proteccién ambiental, que se pretenden conseguir con el
desarrollo de la Plataforma Logistica de Sagunto, dentro del area propuesta de Parc Sagunt Il:

MEDIO: SUELO

LINEA ESTRATEGICA: ALCANZAR UN USO Y GESTION SOSTENIBLES DEL SUELO
OBJETIVOS ESPECIFICOS:

e Considerar al suelo en la planificacion urbanistica como un bien limitado y escaso, dadas las
particulares caracteristicas orograficas locales, en relacién con la ubicacion de infraestructuras
y la construccion.

e Gestionar de forma razonable del suelo, proporcionando crecimientos reales ajustados a la dindmica
provincial, asegurando un consumo sostenible del recurso suelo.

o Proteger los suelos afectados contra la erosion y la contaminacion.

MEDIO: CALIDAD DE LAS AGUAS

LINEA ESTRATEGICA: GESTION SOSTENIBLE DE LOS RECURSOS HIDRICOS
OBJETIVOS ESPECIFICOS:

e Garantizar el abastecimiento y la calidad de las aguas suministradas, asegurando, en el marco de la
sostenibilidad, los usos y demandas actuales y futuras, racionalizando los consumos de agua.

e Proteger los recursos hidricos existentes.
e Extender el sistema de saneamiento y depuracion de las aguas residuales al nuevo desarrollo

e Garantizar que las aguas residuales industriales se incorporen a los sistemas publicos de
saneamiento sin interferir en el correcto funcionamiento de los mismos y que las aguas receptoras
de los efluentes finales cumplan los objetivos de calidad previstos.

MEDIO: CONSUMO DE AGUA

LINEA ESTRATEGICA: GESTION SOSTENIBLE DE LOS RECURSOS HIDRICOS
OBJETIVOS ESPECIFICOS:

o (Garantizar el abastecimiento y la calidad de las aguas suministradas, asegurando, en el marco de la
sostenibilidad, los usos y demandas actuales y futuras, racionalizando los consumos de agua.

MEDIO: CONSUMO DE ENERGIA

LINEA ESTRATEGICA: FOMENTO DEL AHORRO ENERGETICO Y EL USO DE LAS ENERGIAS
RENOVABLES

OBJETIVOS ESPECIFICOS:
o Garantizar el abastecimiento de energia en el nuevo sector.
e Garantizar el ahorro de las instalaciones publicas y privadas.

e Promocionar la eficiencia energética asi como la introduccion de energias renovables.

MEDIO: CALIDAD DEL AIRE

LINEA ESTRATEGICA: MEJORA DE LA CALIDAD DEL AIRE
OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Garantizar la reduccion de emisiones a la atmosfera y mejorar la calidad del aire en el entorno, en
beneficio de la salud de las personas, los ecosistemas naturales y el patrimonio cultural.

e Actuar sobre los principales focos de contaminacion atmosférica.

MEDIO: CALIDAD ACUSTICA

LINEA ESTRATEGICA: MEJORA DE LA CALIDAD ACUSTICA
OBJETIVOS ESPECIFICOS:

e Prevenir y luchar contra la contaminacion acustica, por entender que el ruido es un serio problema
de salud para los ciudadanos y una amenaza para la convivencia ciudadana.

e Garantizar la reduccion de los niveles de ruido en beneficio de la salud de las personas.

MEDIO: GESTION DE RESIDUOS

LINEA ESTRATEGICA: GESTION SOSTENIBLE DE LOS RESIDUOS
OBJETIVOS ESPECIFICOS:

e Reducir la generacion de residuos en el sector y aumentar el nivel de recogida selectiva,
incrementando el nivel de separacion en origen.

e  Gestionar los residuos que se produzcan de forma correcta y con criterios de sostenibilidad.
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MEDIO: VEGETACION

LINEA ESTRATEGICA: PRESERVAR LOS VALORES NATURALES DEL AREA
OBJETIVOS ESPECIFICOS:

o  Establecer criterios para la eleccion de las plantaciones de las areas verdes, manteniendo arbolados
de porte presentes en el &rea y utilizando especies autdctonas para las &reas urbanas. Naturalizar el
espacio urbano con especies propias.

MEDIO: FAUNA

LINEA ESTRATEGICA: PROTEGER LOS HABITATS EXISTENTES.
OBJETIVOS ESPECIFICOS:

e Garantizar la comunicacion entre las areas ZEPA entre las que se encuentra el sector y no interferir
con iluminacion por encima de la horizontal en los desplazamientos nocturnos.

MEDIO: PAISAJE

LINEA ESTRATEGICA: PRESERVAR LOS VALORES TRADICIONALES Y EL PAISAJE
OBJETIVOS ESPECIFICOS:
e  Minimizar los impactos paisajisticos en el territorio y preservar las areas agricolas remanentes.

e Potenciar los valores agroecologicos de la Huerta asi como las actividades lidicas y deportivas en el
entorno.

8. EFECTOS SIGNIFICATIVOS POTENCIALES.

8.1. METODOLOGIA Y SINTESIS DE INFORMACION

Para la identificacion de los efectos ambientales derivados del proyecto se han realizado unas matrices de
identificacion de dichos efectos en relacién a los medios donde inciden, qué se pretende conseguir y como
Se quiere conseguir.

Esta matriz es la sintesis de los efectos previsibles sobre el medio ambiente de las acciones que se
esperan tras la implantacion de la Plataforma Logistica de Sagunto. La inclusion de medios es a veces
reiterante ya que alguno de los efectos esperados puede afectar a uno 0 mas medios. A continuacion se
hace una estimacion de estos efectos en relacién a las medidas planteadas para la consecucion de un
desarrollo que sea respetuoso con el medio ambiente.
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MEDIOS PROBLEMAS EXISTENTES MEDIDAS OBJETIVOS DE CALIDAD EFECTOS PREVISIBLES

SUELO Optimizar el suelo como recurso No existen efectos previsibles graves

AIRE Integracion de medios de transporte colectivos aprovechando la | Garantizar la reduccion de emisiones a la atmésfera y Incremento de niveles de emision de contaminantes por tres causas:

red de infraestructuras presente. Insercion de la bicicleta como | mejorar la calidad del aire en el entorno, en beneficio de la Construccion de la Plataforma

medio de transporte en el area. salud de las personas, los ecosistemas naturales y el Tréfico generado
patrimonio cultural. Industrias instaladas
Actuar sobre los principales focos de contaminacion zllr;guno tenldrg e(;‘ectos considerables en el area, dados los usos actuales
atmosférica desde su proceso. €l area y alrededores.

RUIDO La CV-309 es la principal fuente de No se plantean medidas especificas para este problema, pero Prevenir la contaminacion acustica como elemento de valor | Se prevé un aumento de los niveles sonoros sobretodo en el area de las
ruido del &rea de estudio. Aun asi los otras medidas también influyen en este medio. Las plantaciones | en la calidad de vida ciudadana y salud en el trabajo. instalaciones ferroviarias. Estos niveles segun estudio en Anejo 03 no
niveles se sit(an dentro de los niveles en las areas periféricas del sector funcionaran como colchén plantean situacion de riesgo.
normales (<70 dB) acustico para la Plataforma como receptor de la ruido de la CV-

309 y como emisor hacia las areas agricolas.
RESIDUALES | Larecarga del Acuifero de laPlanade | Se prohibe el vertido de aguas de procedencia industrial o Mantenimiento de los niveles de aporte de agua al acuifero | La impermeabilizacion de las superficies afectara el estado del acuifero.
Sagunto se realiza en parte por la humana en el terreno. Las aguas que lo necesitan tendran un de manera natural. Evitando la extraccién desde el sectory | Mediante las técnicas SUDS se permite el aporte de caudales el mismo
infiltracién de las aguas de riego de los | tratamiento previo al vertido a la red de saneamiento. fomentando la infiltracion. de la recogida de aguas pluviales .
cultivos.
El sistema separativo de recogido de aguas permitira la
reutilizacion de las aguas pluviales.
CONSUMO La extraccion de aguas del acuifero Asegurar el suministro y la calidad de las aguas utilizadas
< mediante motores es una de las fuentes para cada uno de los usos, racionalizando los consumos en
3 principales fuentes de explotacion. prevision de las demandas futuras.
4

ENERGIA La actividad agricola que se desarrolla | Mantenimiento de la servidumbre de dichas torres. Asegurar el abastecimiento de energia y fomentar el | | integracion de la energia y del alumbrado en el &rea puede tener
actualmente en el sector aparece en ahorro energetico tanto en las instalaciones publicas | efectos adversos para la contaminacion luminica. En este Informe de
algunos casos interrumpida por la como en las empresas instaladas. Sostenibilidad Ambiental se adjuntan medidas para la integracion de la
presencia de torres asociadas a la b on del de | . bl | misma en la Plataforma sin afecta las &reas LIC y ZEPA cercanas al area

" romocion del uso de las energias renovables en la :
Subestacion Eléctrica de Sagunto. . g de estudio.
Plataforma de las empresas instaladas.

VEGETACION No existen en el area masa vegetales La reposicion del sustrato vegetal para su aplicaciénen zonas Introducir y mantener vegetacion autdctona, de bajo El &rea perimetral se plantea como una fachada verde compatible con los
de interés. verdes resutla beneficioso para el mantenimiento de la mantenimiento, adaptada y compatible con el ecosistema de | usos agricolas que preservara las areas mas vulnerables con actividad

vegetacion autoctona. humedal préximo. agricola.

FAUNA No existen hébitats destacables en el Reducir la contaminacion luminica para no interferir en el vuelo | No afectar los habitats de anfibios del Marjal de Moro.
sector. nocturno de la avifauna.

PAISAJE Exposicion desde las vias de Fachadas perimetrales como zonas verdes que ejerzan como Preservar los valores paisajisticos del ambito rural como Naturalizacion de las zonas verdes como elemento articulador.
comunicacion. fachada natural al paisaje rural. Integracion de los elementos del | atractivo potencial del &rea. y o . .

paisaje en éstas dreas. Adecuacion de los nuevos elementos de paisaje urbano industrial.

PATRIMONIO Existencia de yacimientos dispersos. Prospeccion de las areas afectadas. Mantenimiento de los elementos de valor etnografico del

sector.
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8.2. EFECTOS SOBRE PUNTOS DE INTERES GEOLOGICO

Una vez revisada la cartografia de Puntos de Interés Geoldgico, obtenida del Instituto Geoldgico Minero
Espafiol, en su pagina web, se comprueba que no existen PIGs afectados por el desarrollo de la Plataforma
Logistica de Sagunto por lo que no se veran afectados por la actuacion.

De hecho, los mas cercanos segun dicha base de datos, se encuentran en el municipio de Valencia:
e V-13:  Corddn de dunas y Playa de El Saler — Perelld
e V-14:  LaAlbufera

8.3. EFECTOS SOBRE LA ATMOSFERA

8.3.1. Incremento de los niveles de emisidon de contaminantes

En la fase de construccion de las instalaciones se producira la emision de sustancias contaminantes,
principalmente por los gases procedentes de los tubos de escape de la maquinaria utilizada. Ademas,
durante la fase de funcionamiento se producira un aumento de los niveles de emision de sustancias, debido
a la circulacion de vehiculos, principalmente camiones, siendo éste un efecto negativo de caracter temporal.

En la fase de explotacion, las emisiones producidas aumentaran las actualmente existentes, ya que el area
de actuacion se caracteriza por ser una zona de cultivos, aunque rodeada de infraestructuras de
transporte con una elevada intensidad de trafico, y grandes poligonos industriales, por lo que el cambio en
la calidad del aire no serd importante.

8.3.2. Contaminacién Luminica

Este impacto se producird sobre todo durante el funcionamiento de la Plataforma Logistica. La
contaminacion luminica se producird en dos focos o causas principales:

e La iluminacion de los accesos y, en general de toda la red viaria.

¢ La iluminacion de todas las superficies de almacenamiento y maniobra, en especial los apartaderos
privados y la terminal ferroviaria, donde, por motivos de seguridad, es necesario la iluminacién
mediante proyectores situados en torres de soporte de altura elevada.

En los casos en gque sea posible, especialmente en iluminacion del viario y en las plataformas de maniobra
mas pequefa, se aplicara la iluminacion mediante LEDS, u otra instalacion con eficiencia energética.

8.4. EFECTOS SOBRE LA HIDROLOGIA SUPERFICIAL Y SUBTERRANEA

8.4.1. Cambios en la escorrentia superficial

El cambio en la superficie de los terrenos afectados por el asfaltado y pavimentado del Parque Logistico
provocard una disminucién de la permeabilidad de los mismos y, por tanto, un aumento de la
escorrentia superficial, lo que supone un efecto negativo.

Ello tiene especial relevancia en el caso de las terminales intermodales, donde la mayor parte de la
superficie debe ser pavimentada con hormigon, bien en la zona de vias (montadas en estuche), o en la zona
de maniobra y almacenaje de contenedores y cajas moviles. El proyecto de construccion asumira las
medidas correctoras propuestas en este documento, y que se resumen, en este aspecto, en una adecuada
red de drenaje en las zonas pavimentadas, y el uso extensivo de zonas verdes que sirvan de recogida de
aguas distribuidas por toda la actuacion, actuando como elementos de filtro e infiltracion en el terreno.

8.4.2. Incremento del riesgo de contaminacién de acuiferos

Por el tipo de actividad prevista, dos son los riegos fundamentales de contaminacion del acuifero inferior:

e Por vertidos o infiltraciones de liquidos propios de las industrias o logisticas situadas en el sector:
aceites, materiales almacenados, fallos en el sistema de depuracion, etc.

¢ Por accidentes y vertidos de aceite 0 combustible de camiones o trenes, tanto en caso de accidente
como por operaciones de mantenimiento y repostaje.

Por ello, el Plan Parcial determinara la necesidad de que todas las parcelas cuenten con un sistema interior
de impermeabilizacion de la zona de operaciones de camiones o ferrocarril, asi como un sistema adecuado
de drenaje para lluvias y/u operaciones de limpieza en caso de vertido, hacia arquetas desengrasadoras,
depuradoras propias, 0 a la red de fecales de la urbanizacion.

8.4.3. Aumento del riesgo de inundacion

No se prevén aumentos en el actual riesgo de inundacién en toda la zona, riesgo que, recordemos es Nulo
segUn el Plan de Accion Territorial de Riesgos por Inundacion de la Comunidad Valenciana.

En todo caso, de manera similar al sistema de drenaje ya ejecutado para Parc Sagunt |, cualquier excedente
de agua no infiltrada en episodios de tormenta, podr, por la red de drenaje a disefiar, ser encaminada a las
halsas de decantacion situadas en Parc Sagunt I, y posterio rebose hacia el mar.

8.5. EFECTOS SOBRE EL SUELO

8.5.1. Alteracion de la topografia existente

No se prevé una alteracion significativa sobre la topografia existente, dado que la actual es practicamente
llana con una pendiente muy suave hacia el Suereste (linea de costa), y que se ve reforzada por la
actuacion de Parc Sagunt I 'y el perfil longitudinal de la carretera desdoblada CV-309

8.5.2. Pérdida del suelo feértil

Evidentemente, se produce un impacto severo sobre la pérdida de suelo fértil puesto que la practica
totalidad del &rea, esta o ha sido utilizada para el cultivo de citricos y, en menor medida, verduras, y en la
operacion de movimientos de tierras se vera totalmente afectada.
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Por ello, el proyecto de urbanizacién debera contemplar la preparacion y posterior traslado a un nuevo punto
de acopio, o de uso definitivo, de esta masa de suelo fértil

8.5.3. Aumento del riesgo de contaminacion del suelo

Debido al tipo de explotacion prevista, no se prevén aumentos en el riesgo de contaminacion del suelo. Sélo
se podria dar en el caso de accidentes en algunos de los medios de transporte, bien vertido de combustible
0 aceites en el caso de camiones o trenes diésel, bien por pérdida de cargas contaminantes transportadas.

En las zonas de carga y descarga, la pavimentacion impedira la contaminacion directa del suelo, y su
sistema de drenaje, tanto en las zonas publicas como en las parcelas privadas, contara, en funcion del tipo
de actividad, con elementos de desengrase, tratamientos previos de vertidos, etc, cuyos productos se
verterdn a la red de evacuacion de fecales y a la EDAR.

8.5.4. Generacién de procesos erosivos en los taludes creados

Los taludes creados por la planimetria de la actuacién serdn practicamente inexistentes, debido a la
orografia plana del terreno. Sélo debera considerarse medidas de revestimiento de taludes, en los creados
artificialmente en puntos como pasos superiores / inferiores, etc.

8.5.5. Existencia de riesgo por desprendimiento en las proximidades de las actuaciones

No hay previsto riesgo alguno de desprendimiento.

8.5.6. Aumento del riesgo sismico

No es previsible un aumento de riesgo sismico, tratdndose de una actuacion totalmente superficial. La Gltima
valoracion de riesgo sismico dentro de la norma NCSR-02, actualmente en vigor, coloca al término municipal
de Sagunto, en el grupo de municipios con valores de la aceleracion sismica basica iguales o superiores a
0,04 g., con un valor, precisamente, de 0,04 g., cifra sin embargo baja a nivel regional.

8.6. EFECTOS SOBRE LA VEGETACION

8.6.1. Eliminacién de la vegetacion existente

En la actualidad la vegetacion de esta area se encuentra completamente antropizada. La aparicion de
cultivos desde hace ya varias décadas y las continuas modificaciones que han sufrido para la mejora de
resultados, ha provocado la practicamente completa desaparicion de flora que no esté ligada a este tipo de
explotaciones.

Los elementos vegetales de mayor porte estan vinculados también a la ocupacién humana. Ejemplares de
Morus alba (moreras) Pheonix dactylifera (palmeras) y otros arboles ornamentales aparecen junto a
construcciones y alquerias. Existen pequefias hileras de Cupressus serpenvirens (cipreses) usadas con la
finalidad de dar privacidad a fincas que resguardan

8.6.2. Posibles afecciones a masas forestales segin el PGOF

Segun el Plan de Accidn Territorial de Suelo Forestal no existen areas afectadas en el sector de estudio. Las
masas mas proximas son las de Sierra Calderona y el Marjal del Moro, que si bien en el inventario nacional
no aparece como suelo forestal, en el PATFOR si aparece considerado con esta clasificacion.

8.7. EFECTOS SOBRE LA FAUNA

8.7.1. Redistribucion de la fauna

No existen en el &rea habitats de especies de interés. Los hébitats existentes con el comienzo de los
trabajos se desplazaran a otras areas que mantengan su uso agricola ya que en la mayoria de casos se
trata de especies muy acostumbradas a la presencia humana

8.7.2. Atropellos en los accesos a las instalaciones

El efecto barrera que pudiera existir por la construccion de la Plataforma Logistica Sagunt es un efecto
acumulativo a las barreras que ya existen en las areas anejas al sector. La carretera CV-309 es la que
mayor riesgo presenta y ésta aparece frente al area destinada a la Plataforma con la fachada Este
completamente urbanizada ya, por lo que el riesgo de atropellos en un suelo consolidado urbano de uso
industrial o logistico es mucho menor dada la escasez de ejemplares.

8.8. EFECTOS SOBRE EL PAISAJE

Este Estudio de Prospeccion de Mercado aparece acompafiado de un Estudio de Integracion Paisajistica
donde se detallan los valores mas destacables del paisaje local. En dicho Estudio también se hace una
clasificacion de las unidades paisajisticas presentes en el area y se relaciona con los proyectos y planes que
estan en marcha para la implantacion de los nuevos crecimientos de manera respetuosa con el medio y el
paisaje. Entre estos planes destacan dos Planes de Accion Territorial referidos al paisaje de los que ya se
ha hecho mencion en este Informe. El Plan de Accién Territorial de Infraestructura Verde y Paisaje hace una
valoracion general de los paisajes de la Comunidad Valenciana, sus condiciones generales de visibilidad y
una aproximacion a los diferentes tipos de paisajes de la Comunidad Valenciana. El &rea de Estudio se
inserta dentro de la siguiente clasificacion:

Segun el Atlas de Paisajes de Espafia

C.P.16 LLANOS LITORALES PENINSULARES

T.P.64.08 LLANOS Y GLACIS LITORALES Y PRELITORAES
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Segun el Plan de Acci6n Territorial de Infraestructura Verde y Paisaje

PLANES AGRICOLES | METROPLOLITANES. Hortes i
marjals del litoral de Castell6 i Valencia.

TIPO DE PAISAJE REPRESENTATIVO

AMBIENTE PASAJISTICO 3 PLANA DE SAGUNT-CASTELLO

UNIDAD PAISAJISITCA REGIONAL 26 PLANES DE SAGUNT-NULES

Dentro de la Unidad Paisajistica Regional en el Estudio de Paisaje se detallan las Unidades de Paisaje
identificadas para la aproximacion al medio territorial del entorno de la Plataforma Logistica.

El Plan de Accion Territorial de Proteccion de la Huerta de Valencia como paisaje tradicional agricola y
amenazado por las presiones urbanisticas. De este Plan se extrae como conclusion la importancia de la
proteccion de los cultivos situados en el Sur de la Plataforma Logistica y especialmente al Sur de Parc
Sagunt | y como estrategias a instaurar en el &rea de la Plataforma la introduccién de elementos que pongan
el valor este paisaje amenazado.

Se determina en el Estudio valor del paisaje muy influido por la presencia de un importante Parque
Industrial que ejerce presion en el area desde el Este (Parc Sagunt 1) y desde el Norte (Cami la Mar,
Sepes...) y de la importancia de la proteccién de las areas al Sur por la presencia de las huertas de Pucol.
Por ello se proponen en el Estudio, entre otras muchas medidas la introduccion de una fachada verde que
funcién como mirador para estar areas y su utilizacién como plataforma para la difusion del paisaje de la
Huerta y también sus productos.

8.8.1. Integracion Paisajistica

Las medidas de integracion paisajistica se detallan en dicho estudio. Se propone, a modo de resumen, la
introduccidn de las siguientes:

Adaptacién al terreno natural: El terreno sobre el que se asentard la Plataforma Logistica tiene unas
pendientes muy suaves, alrededor del 0.5-1%, lo que hace de este suelo un terreno completamente apto
para este tipo de infraestructuras de comunicacion. La adaptacion al terreno conlleva la minimizacion de los
movimientos de tierra, manteniendo la topografia natural y afectando los cursos del agua superficiales y las
visuales en menor medida que si la topografia se viera alterada

Fachadas verdes a oeste: El entorno mas naturalizado del sector se encuentra al Oeste del sector. Al
Norte del sector se estan acabando las obras de Poligono Industrial Cami la Mar, y al Sur y al Este se
encuentra Parc Sagunt I. La Plataforma Logistica de Sagunto esté enfrentada a este Gltimo y se prevé que el
area entre la plataforma y el corredor de comunicaciones que forman la Autovia V-23 y el Ferrocarril de
Valencia-Castellon (se vera pronto completada con la linea de Alta Velocidad Valencia-Barcelona) se
conecte con la Plataforma y establezca la nueva reserva para suelo Industrial de Sagunto.

Estos procesos pueden ser largos y para evitar el deterioro de esa area se establece en el perimetro una
zona de transicion que proteja el area y pueda servir como corredor ecoldgico. Este perimetro toma mayor
relevancia en su extremo sur, donde puede convertirse en un mirador a la Huerta Norte de Valencia. Las
visuales sobre la huerta de Pucol y el El Puig son de gran interés tanto como recursos naturales (la Huerta)
como culturales (el campanario de la iglesia de los Santos Juanes de Pugol, el monasterio de Santa Maria
del Puig y la cartuja del Ara Christi).

Integracion de los elementos estructurales del paisaje: Los elementos estructurales del paisaje son
aquellos que definen o se identifican con un territorio concreto como invariantes. El estado de estos
interviene en muchas ocasiones en la valoracion que el publico puede tener del propio territorio. Elementos
como torres de alta tension o vallas opacas, se convierten en elementos distorsionadores del paisaje,
mientras que una red de caminos controlada, acequias o alquerias son elementos que se asocian como
elementos estructurales del mismo.

El paisaje de la Plana de Sagunto es un paisaje limite entre las planas citricolas de Sagunto y Castellon y la
Huerta Norte Valencia, por lo que tiene elementos de ambos.

Establecer criterios en la edificacion: El desarrollo del Plan Parcial de la Plataforma Logistica ha de
establecer criterios especificos y Unicos para el construccion de las edificaciones de la plataforma. Se
establecer&n también directrices para la morfologia y criterios limitadores de volumen.

Utilizacion de especies vegetales: La organizacion de las zonas verdes ha de establecerse en el proyecto
de urbanizacion, pero se establece desde este documento, y como lineas guia para su eleccion criterios de
adecuacion al clima y suelo en el que nos encontramos. Asi pues se recomiendan a continuacion una serie
de especies que puede tomarse como base para la definicion de las zonas verdes y arbolado en el medio
urbano.

8.8.2. Conclusiones

El Estudio de Integracién Paisajistica que acompafia la presente Prospeccion de Mercado de Suelo
Logistico establece estas medidas como elementos integradores de los desarrollos logisticos y sus
infraestructuras en un medio que como se ha dicho, se esta viendo amenazado, por lo que algunas de estas
medidas estan también encaminadas a la puesta en valor de las areas agricolas de la huerta tradicional.

8.9. SANEAMIENTO Y ABASTECIMIENTO

Como se ha citado en capitulos anteriores, el abastecimiento de agua para el consumo humano se realizara
desde Parc Sagunt I, por lo que los efectos son positivos ya que el area dejara de extraer agua para el riego
como hasta ahora para el riego de los cultivos.

Por otra parte, los aportes que dichos riegos producian se veran mermados, cuantificados en aproxidamente
un 40% de la aportacion anual. En cualquier caso, el balance resulta positivo para los niveles existentes
dado que estos provenian mayoritariamente del subsuelo.
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Los sistemas de drenaje sostenible posibilitaran la infiltracion en el terreno de un gran porcentaje del agua
de lluvia recogido en el sector, por lo que no se prevé un descenso importante de estos aportes.

8.10. GESTION DE RESIDUOS

La Entidad que gestione la Plataforma Logistica garantizara la recogida selectiva de residuos disponiendo
de los contenedores necesarios al efecto, como se especifica en el Plan Integral de Residuos Sélidos de la
Comunidad Valenciana y la Ordenanza Municipal de Sagunto de Limpieza y Recogida de los Residuos
Sélidos Urbanos, Inertes e Industriales. Las empresas que, por su actividad, generen gran volumen de
residuos sélidos relacionados con el embalaje (plasticos, cartones etc.) garantizaran la posibilidad de su
almacenaje dentro de la propia parcela por un tiempo no inferior a 1 semana.

El municipio de Sagunto cuenta con un Ecoparque situado en el Poligono Industrial Sepes. El Plan Integral
de Residuos de la Comunidad Valenciana establece un radio de accién de 5 km. La posicién de esta
instalacion es bastante centrada en los ndcleos habitados del municipio (entre los ntcleos de Sagunto y el
Puerto de Sagunto). Dado la previsible instalacion de un gran nimero de empresas logisticas en la
Plataforma y las presentes y futuras de Parc Sagunt |, se plantea la instalacion de otro Ecoparque que dé
servicio a estas areas y sirva de apoyo al ya existente.

8.11. CONSUMO ENERGETICO

Evidentemente, respecto a la actual situacion de suelos dedicados a la agricultura, se va a producir un
aumento global del consumo energético. Sin embargo, a la hora de poder evaluar los efectos sobre el
consumo energético, debe tenerse en cuenta que:

a) La intermodalidad en el transporte de mercancias optimiza el consumo en el ciclo de transporte, al
permitir agrupar y segregar los distintos fletes, ademas de posibilitar el tratamiento de las mercancias
en las plataformas logisticas para darles valor afiadido (empaquetado y etiquetado, preparacién, etc)

b) La asociacion del Parque Logistico con una Estacion Intermodal, permite el intercambio de mercancias
hacia el ferrocarril para distancias largas, estimando una equivalencia

Convoy 750 m = 40 camiones

Asi, el propio Ministerio de Fomento ha fijado como objetivo estratégico para conseguir el ahorro energético
en el transporte de mercancias, del 2,8% actual hasta unos niveles de entre el 8% y el 10% del total en
2020.

Triplicar la cuota de mercado del transporte de mercancias por ferrocarril en Espafia podria ahorrar entre
233 y 323 millones de euros al afio s6lo en costes externos -ruido, contaminacion, accidentalidad, entre
otros-. Sin tener en cuenta los ahorros derivados de un menor consumo de energia.

De este modo, la consecucion de dicho aumento en el trafico ferroviario en detrimento de la carretera,
ahorraria el equivalente al consumo energético anual de mas de 460.000 hogares (484,6 ktep/afio); evitaria

al sector incurrir en costes externos por valor de mas de 233 millones de euros al afio; reduciria las
emisiones de CO2 en 1,3 millones de toneladas; y evitaria un total de 262 Tm PM/afio de emisiones a la
atmosfera.

En 2010, el ferrocarril por mercancias movié en Espafia 7.400 millones de toneladas-kilémetro. Para cumplir
con los objetivos del Plan Impulso, los operadores del sector deberian ser capaces de aumentar su
produccion entre 23.400 y 32.400 millones de toneladas-kilometro en el horizonte del afio 2020. En términos
de trafico, estariamos hablando de pasar de una circulacidn de 300 trenes diarios a entre 1.448 y 1.960
trenes por dia.

Y ello pasa, ineludiblemente, por la consecucion de una red intermodal a escala nacional, dado que el
ferrocarril por si solo no es capaz de captar este volumen de negocio, de ahi la importancia de la ejecucion
de instalaciones como la Plataforma Logistica de Sagunto.

8.12. USOS DEL SUELO

El uso general actual del suelo es agricola. Esta actividad coexiste con otras como son la extraccion de
aridos y almacenamiento de materiales de construccion a cielo abierto, parcelas de explotacién pecuaria,
viviendas aisladas usadas como segunda residencia. En el area cabe destacar la presencia de una parcela
destinada a la Sociedad Colombicultora de Sagunto.

La implantacion de la Plataforma Logistica conllevara el cambio de uso del suelo agricola al uso planteado
segln la Resolucion de 26 de marzo de 2003, del Conseller de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes,
relativa a la aprobacion definitiva de la homologacion Area Parc Sagunt y el Plan Parcial Parque Empresarial
Sagunt I. El uso en este planeamiento es Industrial con lo que se completa la dotacion de suelo industrial del
municipio en aras de la modernizacion del parque empresarial existente.

8.13. POBLACION HUMANA

No se prevén afecciones directas sobre nlcleos de poblacion, dado que en el &mbito de la Plataforma
Logistica no existen poblaciones o alquerias, sélo alguna edificacion de caracter agricola diseminada. Por
otro lado, puesto que alrededor de este suelo, sobre todo en el t.m. de Sagunto existe una gran superficie de
suelo industrial consolidado, desde el punto de vista de ordenacion y de demografia, se entiende que la
Plataforma actlia como actuacion potenciadora de la actividad industrial existente.

8.14. ESPACIOS PROTEGIDOS

No existen espacios protegidos en el &rea de actuacion. No obstante se ha tenido en cuenta durante el
desarrollo del presente informe la proximidad al Marjal del Moro catalogado como Humedal, LIC y ZEPA.
Dado su valor ambiental se plantean actuaciones en la Plataforma Logistica que mantengan sus condiciones
actuales, especialmente en materia de hidrologia tanto superficial como subterranea. Los Sistemas de
Drenaje Urbano Sostenible permitiran el mantenimiento de aporte de pluviales tanto al acuifero como al
Marjal de manera superficial. De esta forma se potencia el mantenimiento de los caudales existentes que
garanticen los habitats presentes en las lagunas donde aparecen.
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8.15. PATRIMONIO CULTURAL

8.15.1. Vias Pecuarias

No existen en el area vias con esa catalogacion. Se recoge a continuacion un listado de los caminos y
acequias presentes.

-Cami Vell de la Mar. Lleva una direccion de NO a SE, atraviesa el Cami Vell de Pugol a Canet y continGia
en el poligono industrial Parc Sagunt | hasta llegar al Grau Vell. Camino de gran importancia porque
comunicaba el nicleo urbano de Sagunt con el Grau Vell, zona portuaria en épocas ibérica y romana.

-Cami de les Marjals. Con una direccion de Norte a Sur, atraviesa todo el &rea de estudio, el Cami Vell de
Pucol a Canet y el poligono Parc Sagunt |, hasta llegar a la zona de humedales protegidos del Marjal dels
Moros.

-Cami dels Coscollars. Discurre de Norte a Sur, y hacia el Norte continta en el cruce con el Cami de la
Vinya Buida como Cami dels Rolls. Hacia el sur, pasando una curva en angulo recto, se le conoce también
como Cami de la Mala Parada.

-Cami Vell de Pucol a Canet y a les Valls. Discurre de SO a NE y buena parte de su trazado va en paralelo
a la nueva carretera CV-309. Lo cruzan el Cami de les Marjals y el Cami Vell de la Mar.

Los caminos secundarios, considerados de esta forma porque muchos de ellos parten de los principales,
también configuran una red viaria que enlazan las diferentes partidas del &mbito de estudio.

-Cami de la Cervereta. Transcurre en direccion de Norte a Sur, des del Cami Vell de la Mar, hasta el Cami
Vell de Pucol a Canet.

-Cami del Quint. Discurre en direccion de Norte a Sur, desde el Pont de la Penya, donde conecta con el
Cami Vell de la Mar, hasta el centro del &rea de estudio.

-Cami de la Vinya Buida. Comienza en el Cami dels Coscollars y se dirige en direccion Suroeste hasta el
Cami de les Marjals donde se sitlia el motor del Pilar.

-Cami de I'Arrendaor. Tiene el inicio en el Cami de les Marjals, a unos metros mas al sur del Motor del Pilar
y llega hasta el Cami Vell de Pucol a Canet.

-Cami de les Pelleres.

Comienza en el Cami dels Coscollars, al lado de un vertedero, y de forma sinuosa llega hasta el Mas del
Peller.

En el ambito de estudio hay una amplia red de acequias que acercan el agua de los diferentes motores a los
campos de cultivo de regadio. De entre las diferentes canales hay al menos dos que son mas importantes:

Séquia Brag de la Torre.

Con una direccién aproximada de NO a SE, va en una parte paralela al Cami Vell de la Mar, pasando por el
Motor del Quint.

Séquia Brag del Mig.

Con una orientacion de NO a SE, discurre paralela al Cami del Mig y cruza el Cami dels Coscollars y el
Cami Vell de Pucol a Canet.

No se prevén acciones de mantenimiento de los caminos. Si se mantendra la continuidad de ellos a traves
del area perimetral de proteccion para preservar su carécter rural y agricola. Las infraestructuras agricolas
como acequias también seran recogidas por esta area con la intencion de no interferir en las actividades
agrarias de las parcelas que conservan su uso agricola.

8.15.2. Patrimonio Etnolégico

La delimitacion de los bienes y yacimientos conocidos dentro del rea de estudio, asi como de los
yacimientos que puedan aparecer. Para esto, se marcaran en un plano las parcelas afectadas y se
acompafiara con una descripcion de sus caracteristicas y fotos de cada uno de los yacimientos y bienes
localizados.

8.16. EFECTOS SOBRE EL PLANEAMIENTO, USOS

El Plan General de Sagunto prevé la compatibilidad del uso industrial dentro del Area de Reserva de PArc
Sagunt II, siendo en la actualidad Suelo No Urbanizable. Las condiciones de reclasificacion de dicho suelo
vienen recogidas dentro de las Normas Urbanisticas del Plan Parcial Parc Sagunt I, y que han sido a su vez
recogidas en el Plan General.

Asi, es posible la reclasificacion del suelo como Urbanizable Industrial, si se cumplen las siguientes
condiciones (art 7 Normas Urbanisticas P.P. Parc Sagunt I):

e Su uso global sera Industrial.

o Laforma de gestion sera directa, por expropiacion.

o La superficie de los sectores sera preferentemente mayor de 2 km2.
o El coeficiente de edificabilidad maxima sera de 0,638 m2t/m2s.

e La actuacion deberd justificar su adecuacion respecto a las previsiones de construccion del
pasillo ferroviario de alta velocidad Valencia-Barcelona, excluyendo en su caso los terrenos
necesarios para este uso.

e Podra incluirse en el sector suelo de la red primaria que no esté integrado en areas de
reparto de suelos urbanos o urbanizables y, en este caso, el suelo incluido podra ser
computado a efectos de determinar el indice de edificabilidad y el cumplimiento de los
estandares de la red secundaria, siempre que cumpla con las condiciones establecidas a
este respecto por la legislacion urbanistica.

e Podra incluirse en el sector suelo de la red primaria que no esté integrado en areas de
reparto de suelos urbanos o urbanizables y, en este caso, el suelo incluido podra ser
computado a los efectos de determinar el indice de edificabilidad y el cumplimiento de
estandares de la red secundaria, siempre que cumpla con las condiciones establecidas a
este respecto por la legislacion urbanistica.
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o El suelo correspondiente al desdoblamiento de la via CV-309 en el tramo PRV6 mantendra
el derecho de aprovechamiento que le corresponda por su inclusion en el area de reparto
del Programa de Actuacion Integrada “Cami la Mar 2", adyacente por el noroeste

e Sera preceptiva la realizacién del Estudio de impacto ambiental.

e La ordenacion se adecuara a las condiciones de proteccion de los elementos viarios
situados en su entorno.

Por tanto, el efecto, dado que ya esta previsto en el planeamiento, de desarrollar esta Plataforma Logistica
dentro de los cerca de 6 millones de metros cuadrados del area Parc Sagunt II, es positivo e irreversible.

8.17. EFECTOS PREVISIBLES SOBRE LOS ELEMENTOS ESTRATEGICOS DEL TERRITORIO.

8.17.1. Plan General de Sagunto

Tal y como se ha comentado anteriormente, la tramitacion, en un primer momento, del Plan Parcial Parc
Sagunt |, y posteriormente, la aprobacion definitiva del Area de Reserva de Suelo de Parc Sagunt Il, no s6lo
hace que el uso industrial previsto sea compatible con el Plan General, si no que ademas existe en este
momento una reserva urbanistica en dicha area a fin de facilitar el desarrollo del planeamiento urbanistico.

Tal y como se detalla en el apartado anterior, es posible, mediante la redaccion de un Plan Parcial
modificativo, proceder a la reclasificacion de los suelos afectados (en este caso, como suelo industrial y
como Redes Primarias de Infraestructuras —Ferroviaria y Viaria, en cada caso-), cumpliendo las condiciones
resumidas en el apartado 8.16.

8.17.2. PATRICOVA

Respecto al PATRICOVA, el &rea de la Plataforma Logistica de Sagunto, presenta un riesgo de inundacion
nulo, como igualmente se ha analizado con més detalle en el Anejo 06 “Estudio de Inundabilidad”.
Considerando las caracteristicas de la nueva ordenacioén y el conjunto de infraestructuras y poligonos
existentes alrededor, no se considera que el desarrollo del planeamiento pueda incidir sobre las
determinaciones establecidas en dicho Plan de Accion Territorial

8.17.3. Plan General de Ordenacién Forestal de la C.V.

De acuerdo a la documentacion consultada, no resultan afectadas masas forestales, tan solo cultivos de
citricos, frutales, y hortalizas.

Tampoco se ha detectado presencia de especies de vegetacion relevante desde el punto de vista botanico,
estando el Marjal del Moro situado a espaldas de Parc Sagunt I. Por ello, se considera que no se va a
causar afeccion alguna de las determinaciones contenidas en el Plan General de Ordenacion Forestal de la
C.V.

9. MEDIDAS CORRECTORAS, PREVENTIVAS Y REDUCTORAS

El presente apartado, establece, de manera general, todas las medidas que se consideran necesarias tener
en cuenta para minimizar los impactos esperados, y/o permitir el cumplimiento de los objetivos sefialados
para cada uno de los indicadores presentados.

Estas medidas, tendran su desarrollo tanto en el disefio del Proyecto de Urbanizacion y del Plan Parcial,
como en la redaccion de las normas urbanisticas del mismo, a la hora de transmitir las medidas incluso a la
fase de construccion y explotacion de edificios e instalaciones.

9.1. OPTIMIZACION DEL CONSUMO DE RECURSOS ENERGETICOS

Se deberan considerar las siguientes medidas:

o Establecer criterios de disefio bioclimatico en la edificacion, tanto en su disposicion, como en el uso
de materiales durables y reciclables, ventilacion natural, soleamiento, etc.

o Utilizacién, de acuerdo al Cddigo Técnico de la Edificacion, de técnicas adecuadas de aislamiento
téermico de los edificios, en funcion de sus usos, asi como el dimensionado correcto de las
instalaciones de energia solar térmica y fotovoltaica, especialmente en las cubiertas de las naves
industriales (maximizacion de la superficie especifica)

e Fomento del uso del gas natural, maxime cuando existen fuentes de abastecimiento muy cercanas.

e Fomento del uso de vehiculos de transporte interior con energia eléctrica, y una adecuada red de
puntos de recarga

9.2. PRESERVACION DE LOS VALORES NATURALES Y BIODIVERSIDAD

Las medidas propuestas son las siguientes:

e Proceder al soterramiento de todas las lineas eléctricas que atraviesen el sector, asi como realizar
una evaluacion, funcion de la potencia a suministrar, y, por tanto, tipo de lineas de Alta tension, sobre
la posibilidad técnica y econdmica de realizar los abastecimientos con lineas subterraneas.

o Utilizacion generalizada en el disefio de la urbanizacion, de especies arbdreas autdctonas y zonas de
integracion respecto a los cultivos actuales, que disminuyan el impacto visual de las futuras
construcciones.

o Realizar una evaluacion del impacto visual del recinto de la Estacion Intermodal, a partir del cual se
permita poder realizar una toma de decision sobre la cota de rasante de la misma respecto al
entorno, y las medidas de proteccion visual (trincheras, pantallas vegetales, etc).

e El proyecto de urbanizacién contemplard la revegetacién de todas las zonas afectadas y no
urbanizadas, por las obras, con especies autdctonas propias del area.

e Las normas urbanisticas obligardn a dar tratamiento de fachada a todos los paramentos exteriores
verticales de los edificios, incluso en los que provisionalmente quedasen como medianeras con
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9.3.

9.4.

futuras instalaciones anexas. Igualmente, especificaran la modulacion y alturas de los volimenes del
edificio, de manera que se consiga una continuidad visual en el caso de varias edificaciones
adosadas.

o El proyecto de jardineria de la urbanizacion, considerard en cuenta el volumen aéreo disponible, la
escala del espacio urbano, (seccién de calle, distancias a fachada y altura de las mismas, etc), la
calidad del suelo fértil, el interés paisajistico del entorno, el mantenimiento de las especies a plantar,
con especial relevancia de las que precisen poco riego, susceptibilidad a los factores climéticos y
ambientales, vulnerabilidad de plagas y enfermedades, etc.

REDUCCION DE LOS EFECTOS DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA, ACUSTICA,
LUMINICA, Y ELECTROMAGNETICA

En relacién con otras medidas ya contempladas, especialmente en el &mbito de la movilidad, y de la
eficiencia energética, se proponen estas medidas correctoras:

e El disefio de la urbanizacion, contemplard una red integrada de carril bici e itinerarios peatonales,
protegidos de la climatologia con arbolado y otros elementos de mobiliario, totalmente jerarquizada y
separada del tréfico viario.

e Esta red, contemplard los puntos de interconexion con las principales zonas de aparcamientos, los
cuales dispondran del espacio necesario para un posible colocacién de puntos de alquiler o préstamo
de bicicletas.

e El disefio de las zonas verdes, tendra como objetivo crear espacios de verdadero uso publico, con
suficiente densidad de vegetacién y disposicién adecuada para crear zonas de menor intensidad
aclstica y mejor calidad del aire.

e Se promoverd el uso de aditivos catalizadores del CO,y del NOy, en la ejecucion de los pavimentos
de aceras y viales.

e La Plataforma Logistica contara con un Plan de Movilidad, el cual tendran en cuenta las condiciones
de acceso al sector y a los sectores industriales existentes, estableciendo, en funcién del estudio de
demanda, las actuaciones de planificacion necesarias para optimizar los recursos existentes de
transporte publico (Cercanias RENFE, autobuses urbanos y suburbanos, autobuses de empresa), asi
como las medidas normativas respecto al uso de coche compartido y la promocion del uso de
vehiculos eléctricos, hibridos o propulsados por Gas Natural.

PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL

A partir del Informe Previo de Patrimonio que acompafia como anejo este Informe, el Proyecto de
Urbanizacion incluird el preceptivo Estudio Arqueoldgico, realizado con su correspondiente Campafia de
Prospeccion, y cuyas conclusiones seran de obligado cumplimiento, tanto en las medidas correctoras, como
en las labores de vigilancia y prevencion durante las obras, debiendo notificar cualquier hallazgo a la
Conselleria de Cultura y Deporte de la Generalitat Valenciana.

9.5. FOMENTO DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

Es de prever un aumento de los puestos de trabajo disponibles en el municipio, dado que a priori, todas las
actividades serian de nueva planta (no existen grandes empresas logisticas salvo las que tienen actividad
en el propio muelle sur del Puerto de Sagunto). En todo caso, dada la elevada movilidad de la poblacion
dentro del entorno del Area Metropolitana de Valencia, no tiene por qué generar desplazamientos
permanentes de poblacion ni demanda especifica de vivienda.

Si que debera contemplarse, dentro del Plan Parcial, y teniendo en cuenta las interrelaciones con el resto
de poligonos industriales consolidados en Sagunto, el Plan de Movilidad o la actualizacion del Plan de
Movilidad a nivel municipal (si lo hay en ese momento), a fin de establecer medios de transporte suficientes
y alternativos al vehiculo privado, que pasaran por el estudio de las interconexion con la linea C-6 de
Cercanias de Renfe, lineas de autobuses del Consorcio de Transportes, lineas propias de la ciudad de
Sagunto e interconexién con Puerto y otros poligonos, y , para determinadas industrias, sus planes de
Movilidad especificos, de acuerdo a la Ley de Movilidad de la Comunidad Valenciana.

El proyecto de urbanizacion, debera contemplar en su disefio, por tanto:

¢ Un adecuado dimensionamiento y distribucion de las zonas de aparcamiento de vehiculos privados,
con su correspondiente dotacién de puntos de recarga para vehiculos eléctricos.

¢ La localizacion y disefio de una o varias paradas para los autobuses, tanto de lineas regulares como
de transporte colectivo de trabajadores, dentro de los Planes de Movilidad de las empresas.

e Una adecuada red de itinerarios ciclistas y peatonales a lo largo de la Plataforma Logistica,
protegiendo con medidas de disefio de urbanizacion, estos corredores frente al trafico de vehiculos,
garantizando la accesibilidad a todas las parcelas y areas del complejo.

10. DESCRIPCION Y EVALUACION DE LAS DISTINTAS ALTERNATIVAS ESTUDIADAS

El estudio de alternativas aqui presentado, toma como base el Estudio de Planeamiento de la Plataforma
Logistica de Sagunto, elaborado previamente por la Conselleria de Infraestructuras y Transporte, y que a su
vez, toma como referencia la documentacion del Plan Especial del Area Parc Sagunt.

Ello es especialmente importante, dado que, en este caso, las alternativas estdn muy condicionadas, en
cuanto a localizacion, por las preexistencias, tanto en infragstructuras como en planeamiento urbanistico,
mientras que existen mayores posibilidades en cuanto a disefio en si de la ordenacion del &mbito.

De este modo, la posible ubicacion de la Plataforma Logistica en las inmediaciones de Sagunto, estaban
préacticamente definidas en la localizacion elegida, en tanto en cuanto:

a) La Estrategia Logistica de la Comunidad Valenciana, contemplaba que del total de cuatro grandes
nodos logisticos primarios de la regién, los cuatro tenian que estar asociados, y por tanto,
proximos, a los cuatro puertos de la Red de Interés General del Estado, con actividad mercante:
Castellon, Sagunto, Valencia y Alicante.
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b) Por otro lado, la presencia de numerosas infraestructuras, tanto de transporte (Autovias y ferrocarril),
como de suministro de energia, agua, etc, condicionan la ubicacion especifica de cada uno de
estos nodos desde el punto de vista de la racionalidad econémica, al tener que ubicarlos en lugares
donde la disponibilidad de estos abastecimientos sea cercana y econémica.

10.1. LOCALIZACION

A la hora de determinar la ubicacion de la Plataforma Logistica, las condiciones de localizacion eran las
siguientes:

e Conexién con el Puerto de Sagunto. Dado que el objeto de la Plataforma es crear una zona
logistica asociada al puerto de Sagunto, la distancia al mismo debia ser minima, a fin de optimizar
tiempos y costes de transporte. En este caso, ha sido determinante el Estudio Informativo del
Ministerio de Fomento para la ejecucion del Nuevo Acceso Ferroviario al Puerto de Sagunto,
puesto que dicho ramal es condicion indispensable para desarrollar una estacién intermodal, en
caso de no ejecutarse en la via principal Valencia-Tarragona

e Conexidon con el Corredor Mediterraneo. Por la misma razon, el emplazamiento de la Plataforma
debia estar dotada de una conexion directa, y a ser posible, anexa, a los dos ejes del corredor
mediterraneo:

o Autovia A-7 / Autopista AP-7. En Sentido Francia, existen ambas vias alternativas, hasta
Torredembara en la actualidad, mientras que hacia el Sur, coexisten en el By-Pass de
Valencia, hasta su bifurcacion en Silla.

o Linea F.C. Valencia-Barcelona-Francia Ello incluye tanto el actual corredor en ancho
RENFE, electrificado y con via doble hasta Vandellés, como el futuro corredor de Ancho
UIC en desarrollo

e Conexidn con el eje Sagunto-Zaragoza-Somport/Francia. Al igual que en el caso anterior, debido
a la presencia y/o planificacion de varias infraestructuras:

0 Autovia A-23 “Mudéjar”, Sagunto-Zaragoza. En servicio

o F.C. Sagunto-Zaragoza. En la actualidad, con traccién diesel y via (nica, esta siendo
sometido a adecuacion a altas prestaciones (Vmax=220 Km/h) y con uso comun para
mercancias y pasajeros

Por otra parte, quedaba limitada su ubicacién mas al sur, al comenzar el By-Pass de Valencia, con menores
posibilidades de conexion con el ferrocarril, asi como los primeros desarrollos urbanos de Pugol y la propia
ciudad de Valencia, asi como los suelos protegidos de L'Horta Nord.

Sin embargo, existia la posibilidad de, dentro de los terrenos incluidos en el Area Parc Sagunt II, con mas de
6.000.000 de m2, de habilitar la superficie necesaria para dicha Plataforma, contando ademas, con las
conexiones previstas del nuevo Acceso Sur Ferroviario al Puerto de Sagunto, asi como su conexion directa
a la red viaria a través de la Autovia V-21. Ademas, se ubicarfa frente a Par Sagunt I, ya desarrollado, y
junto al resto de zonas industriales de Sagunto, con lo que las sinergias en cuanto a recursos e integracion
resultaban evidentes.

Se han realizado varios estudios previos sobre posibles alternativas de emplazamiento, que estaban
condicionadas por los siguientes puntos:

a) Cercania al Puerto de Sagunto (<20 km), por ser Nodo Logistico Primario dentro de la Estrategia
Logistica de la Comunidad Valenciana.

bh) Facilidad de acceso por vias férreas y desde la Autopista A-7 (Corredor Mediterrdneo), a fin de
minimizar los costes de creacion de las infraestructuras de accesos, y disminuir los tiempos de viaje

c) Condiciones de implantacion, en cuanto superficie, geometria y nivelacion, de la Estacion Intermodal
(300.000 m2 con una longitud de vias horizontal cercana a 1.500 metros en linea recta)

d) El suelo a ocupar no debe estar sujeto a figuras de proteccion de ningun tipo, siendo especialmente
conveniente Suelo No Urbanizable con condiciones favorables para su urbanizacion.

De este modo, se estudiaron en un primer lugar, dos posibles alternativas, una, situada entre las autovias A-
7y CV-21,y que tiene acceso directo a la via Valencia-Castellon, y una segunda opcion, ocupando parte de
los terrenos reservados al Area Parc Sagunt Il, y que, siendo no Urbanizable, presenta excelentes
condiciones de conexion, suministro de servicios, etc.

Finalmente, y una vez tenido conocimiento de que el Ministerio de Fomento habia desarrollado (y sometido
a Informacion Publica), el nuevo Acceso Ferroviario, al Puerto de Sagunto, la opcion que se podia ejecutar
compatible con dicho acceso ferroviario al Puerto de Sagunto, resultaba ser la ubicada dentro de Parc
Sagunt II, en la margen izquierda de la carretera CV-309, y frente a los terrenos ya desarrollados de Parc
Sagunt I.

Asi, el sector que se propone esta situado en el término municipal de Sagunto (Valencia), al Sur de su casco
urbano, y en el entorno de las zonas industriales del mismo: Poligono Norte, Poligono Cami al Mar, Puerto
de Sagunto; y, con especial relevancia, frente al Parc Sagunt |, el cual se sitla al otro lado de la carretera
CV-309, que actuara de eje central entre la Plataforma y Parc Sagunt I.

La totalidad de la Plataforma Logistica queda incluida dentro del Area Parc Sagunt, de la cual la denominada
Parc Sagunt Il (Fase 2) ocupa una zona triangular de cerca de 6 millones de metros cuadrados, delimitada
en cada uno de sus lados por una infragstructura viaria:

o Lado Sureste: Carretera CV-309 (Desdoblada en tramo Parc Sagunt I)
e Lado Suroeste: Autovia V-23 / A-23

e Lado Norte: Poligono Cami de la Mar y futuro corredor infraestructuras Acceso Ferroviario Sur al
Puerto de Sagunto.

Se trata de una zona dedicada al cultivo de citricos y frutales, con estructura de la propiedad en pequefias
parcelas, pero situado en un entorno fuertemente industrializado, y cercano a las zonas urbanas de las
playas al norte de la ciudad de Valencia.

Es de destacar que la industria de la zona es de tipo pesado, con empresas de gran tamafio dedicadas a
industrial de metal, quimica, y energia, como:

1201-MA-1

47

Memoria



[ol GLYLS

Prospeccion de mercado de suelo logistico. Sagunto (Valencia)

Informe Sostenibilidad Ambiental PLATAFORMA LOGISTICA SAGUNTO

o Acerlor Mittal (SIDMED):  Siderurgia. Acero y laminados

o Fertiberia: Abonos organicos y minerales
o SAGGAS: Planta regasificadora
o Union Fenosa: Central Eléctrica de Ciclo Combinado (Gas Natural)

¢ Red Eléctrica Espafiola: Interconexion eléctrica submarina con Islas Baleares (Proyecto Romulo)

o Drace (Dragados) Estructuras especiales.
o Hierros de Levante. Siderurgia. Aceros

o Asland Lafarge Cementos en granel

¢ Ferrodisa Siderurgia. Aceros

Dista 9 kilémetros por carretera (CV-309 y autovia V-23), del Puerto de Sagunto, y una distancia similar por
via férrea una vez ejecutado el Acceso Ferroviario previsto.

Al mismo tiempo, dista 53 kilémetros del Puerto de Valencia, a través del itinerario para vehiculos pesados
obligatorio (Autopista A-7, y autovias CV-35 y V-30 hasta el acceso Sur al Puerto de Valencia). Por
ferrocarril, dista un total de 35 kilémetros por la via Tarragona- Valencia actual.

Todo el suelo esta clasificado como Suelo No Urbanizable de Uso Comun, aunque englobado como reserva
de suelo dentro de la actuacion Area Parc Sagunt 2, por lo que el area dentro de esta reserva de suelo
cumple las mejores calidades para la implantacion de la Plataforma Logistica.

Las condiciones de acceso a esta area de las comunicaciones viarias, ferroviarias, y de las diferentes son
mejores y mas adecuadas desde la CV-309 que para la realizacién de Parc Sagunt fue desdoblada y en la
actualidad presenta mejores condiciones de fluidez y a la vez da servicio a los accesos de Parque
empresarial.

Por ello, se propone la implantacion de la plataforma en paralelo a este vial, y oponiendo fachada a la
primera fase de Parc Sagunt. Dada la existencia de suelo industrial al noreste en planeamiento y ahora ya
en construccion (Poligono Industrial Cami la Mar) el sector utilizado para este fin ha de servir a la vez como
elemento articulador y que cierre el tejido industrial del Sur de la localidad.

El Plan Parcial de Parc Sagunt | establece en su ordenacion las condiciones de planeamiento de todo el
desarrollo de Parc Sagunt, esto es en sus dos fases y afecta de tal manera a la Plataforma Logistica que se
ubicara en esta area. Entre sus condiciones aclara que cada uno de los sectores que se desarrollen en Parc
Sagunt Il han de ser como minimo de 2.000.000 m? para evitar la segregacion entre las diferentes
intervenciones y ha de realizarse mediante promocidn publica.

Sobre esta &rea se proponen distintos tipos de ordenacion para el desarrollo de la Plataforma Logistica
teniendo en cuenta diferentes variables tanto ambientales, territoriales, como de funcionamiento interno de
la Plataforma y los accesos a las distintas infraestructuras de comunicacion.

10.2. ALTERNATIVA 1

En la alternativa de ordenacion 1 se propone una ordenacion similar a la que se plantea desde Parc Sagunt
|. Esta estructura ortogonal es la idénea para el funcionamiento del trafico rodado, especialmente por el
hecho de poder funcionar con doble eje de circulacion, junto al &rea ferroviaria y junto al vial perimetral. Se
propone la misma proporcion de parcelas que en la primera fase de Parc Sagunt.

Esta estructura no permite la inclusion de apartaderos ferroviarios como vias de uso privado en las parcelas

del sector. Este intercambio deberia realizarse bien mediante puentes grias o sobre camiones que
circularan en el area, lo que afectaria necesariamente de forma negativa al funcionamiento interno de las
comunicaciones del trafico rodado ademas de los efectos que estos elementos tienen sobre el paisaje
urbano del sector.

DESARROLLO DE PLATAFORMA LOGISTICA
SAGUNTO

. mmm Aimbito de Estudio

=mm Ambito Estacion de Mercancias
Estacion de Mercancias.
Frotecclén viaria 25 m
Proteccian linea de FFCC. 78 m.
Uso Logistico (460633.88 m2)

| Tonas verdes |226394.28 m2)
Almacenamiento (332730.26 m2)
| UsoTerciario [47720.22 m2)

» .\ : ey Uso Servicios [11118.56 m2)
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10.3. ALTERNATIVA 2

En esta alternativa se busca la integracion de las vias en apartaderos privados para las empresas
independientemente del funcionamiento de la estacién de mercancias de la Plataforma Logistica Sagunt. Se
plantea la estructura de estos viales en paralelo a la estructura viaria para la generacion de parcelas pueda
tener ese doble acceso de mercancias en funcidn del proceso y su puesta la puesta en ruta tanto del
producto como de los productos primarios.

La ordenacion se propone con vuales Norte-Sur de manera que las orientaciones principales fueran de las
edificaciones fueran Este-Oeste. Desde el punto de vista de ventilacién resulta muy ventajoso, pero no
potencia el aprovechamiento solar para la captacion directa.

La inclusion de estos apartaderos con esta configuracion no resulta conveniente porque el ciclo esperado de
circulacion es desde el Puerto de Sagunto, entrada en la Plataforma y la puesta en ruta del producto. Otra
configuracion obligaria la modificacion de algunas de las redes existentes ya en el puerto.

DESARROLLO DE PLATAFORMA LOGISTIC,
SAGUNTO

e

mmm Ambito de Estudio

== Ambito Estacién de Mercancias
:l Estacion de Mercancios.
. Froteccion viaria 25 m.

Bl Froteccion linea de FFCC. 78 m.

[ usoLogitico (s05702.21 m2)

[ ] zonas verdes (21045135 ma)
Almacenamiento (332730.26 m2)
Uso Terciario [48551.21 m2)
[ usoservicios (11118.56 m2)

10.4. ALTERNATIVA 3

Como tercera alternativa se propone la inclusién de las vias para los apartaderos en espina en las parcelas
de la Plataforma Logistica Sagunt, y de igual manera, en paralelo, la red de viales internos del sector. En
esta alternativa se propone la inclusion de las vias en el sentido contrario a la anterior, recibidas desde el
Puerto de Sagunto hacia la puesta en ruta del producto. La orientacion de estos viales, lleva direccién ESE-
WNW que coincide con los vientos dominantes procedentes de sureste (siroco). La orientacion de las
edificaciones asi es SWS-NEN lo que permite optimizar las captaciones solares en una de las orientaciones.

La diferencia de accesos desde el vial perimetral de la Plataforma (el principal) y el de menor seccion entre
la estacion de mercancias y las parcelas lucrativas (secundario) podran diferenciar flujos de trafico entre el
tréfico general de la Plataforma y el de servicio en las empresas instaladas.

Se asocian las parcelas de uso terciario a los dos accesos de la Plataforma como elementos articuladores y
susceptibles de tener traficos y puntas de ocupacion de manera distinta del resto de parcelas con un uso
mas acotado.

AN

B DESARROLLO DE PLATAFORMA LOGISTIC,
4 ‘\*:_\ SAGUNTO

., mmm dmonode Eshucse
- At Exfocion de Marcancish
[T estocien de Mercancias.
—Frosecitn v 35 m.
I Froteccisn inea de FFCC. 78 m
[T uss Logstico sos7oe.21 ma)
o [ doran verde: (210451,35 md)
" B amacenamiento (33273026 mal
[ use teecionio (48551 21 may
[ usosercion j1111856 ma)
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10.5. ELECCION DE LAS ALTERNATIVAS

En tanto en cuanto que la actividad prevista en el sector es la logistica, y muy especialmente la
ejecucion de una estacion de ferrocarril de mercancias, se produciria un perjuicio sobre las
necesidades actuales de las empresas radicadas en el area de Sagunto, al disminuir su potencial y
sinergias en la salida de mercancias.

Las tres alternativas propuestas presentan la misma ocupacién, ventajas de acceso y condiciones de
conexion con las infraestructuras urbanas, por lo que se realizard una valoracion del funcionamiento y la
insercion en el medio de cada una de ellas.

La terminal de Sagunto —Cargas actual, estd al borde de su capacidad de explotacion, y, en todo

ALTERNATIVA1 | ALTERNATIVA2 | ALTERNATIVA 3 C . . o e ]
caso, ni estd preparada ni permite su ampliacion para poder acoger los traficos de mercancias
Posibilidades de crecimiento posterior ++ ++ ++ (longitud de convoyes de 750 m ), que prevé la Union Europea para la Red Transeuropea de
Adecuacion a pendientes y escorrentias + ++ +++ Transporte.
actuales e La ubicacion de la Plataforma Logistica de Sagunto, es igualmente idénea para las operaciones de
Funcionalidad parcelas T+t . " transp(?rte e intermodalidad con el tréfico marlymo en el .puerto de Sagunto,. cualquier otrg opc!on
mas lejana supone un mayor coste de adaptacion de las infraesctructuras existentes o la ejecucion
Accesibilidad ferroviaria interior * Tt T de nuevos accesos, y mayores costes de explotacion.
Comunicacion ferroviaria + +t +* e El suelo actualmente esta dedicado al cultivo de citricos y frutales, algunas de las fincas con mejor
PLATAFORMA-PUERTO grado de mantenimiento que otras, pero, en todo caso, estan situadas en un suelo reservado para
- — — el Area Parc Sagunt II.
Adaptacion a condicionantes fisicos y + ++ +++
climaticos. e Con el futuro trazado AVE Valencia Castellon, esta zona quedara finalmente totalmente encerrada en
— . un triangulo limitado por las lineas de ferrocarril y la autovia V-21 al Oeste, por la Autovia A-23 al
Permeabilidad de vistas ¥ i i norte, que lo separa de los poligonos industriales mas antiguos de Sagunto, y hacia el Este, por la
PUNTUACION 10 13 17 carretera CV-309, que, en todo caso, ya ahora presenta caracteristicas de autovia y sirve de

Se tiene como conclusion de este Informe que la alternativa 3 es la més conveniente por el correcto
intercambio que se realiza a través de la estacion de mercancias y los apartaderos ferroviarios privados con
el Puerto de Sagunto y la puesta en ruta del producto. También la adaptacién al medio resulta méas
conveniente dada la orientacion de los viales y los sentidos de escorrentia de las pluviales generadas dado
que se plantea un sistema de drenaje urbano sostenible que permita su captacion, estos sistemas funcionan
mejor en zonas de pendientes suaves donde las grandes avenidas puedan verse minoradas por bajas
pendientes.

10.6. ALTERNATIVA DE CRECIMIENTO CERO Y MODELQO DE DESARROLLO PROPUESTO

10.6.1. Crecimiento Cero

Esta alternativa corresponde a la evolucion del sector en caso de no aplicar el desarrollo de la Plataforma
Logistica de Sagunto.

El 4rea estudiada se encuentra dentro del Area Parc Sagunt Il, una zona de mas de 6.000.000 m2, cuyo
objetivo es centralizar la demanda de suelo industrial en el area de Valencia Norte en los préximos afios,
contando con las ventajas de su situacion junto a la antigua zona industrial de acerias de Sagunto, y la
expansion hacia el Sur de su Puerto.

En caso de no desarrollarse esta plataforma logistica, se producirian los siguientes efectos:

acceso al poligono Parc Sagunt I.

Por ello, la no ejecucion de este sector, no evitaria la presion antropizadora sobre esta area, la cual
terminara en todo caso siendo objeto de actuaciones de suelo industrial o terciario, y que tiene el
riesgo de sufrir actuaciones de indisciplina urbanistica, con ejecucion de edificaciones o
instalaciones industriales de manera dispersa.

10.6.2. Modelo de desarrollo propuesto

La planificacion del sector Plataforma Logistica de Sagunto, se llevara a cabo con la tramitacion en fases
posteriores, de un Plan Parcial Modificativo del Plan General, donde, a partir de la Homologacién del mismo
por el Plan Especial Area Parc Sagunt Il, que declaraba el ambito como Suelo Urbanizable no protegido,
pasard a ser ordenado pormenorizadamente, identificando asimismo los elementos propios de la Red
Primaria que quedan incluidos en el &mbito y definira todos los relativos a la Red Secundaria.

Este nuevo desarrollo se plantean desde la bisqueda de un modelo que busque la “excelencia ambiental”,
potenciando la eficiencia energética y la sostenibilidad como ejes fundamentales, destacando los siguientes
criterios:

e Autosuficiencia energética, busqueda del saldo “0” energético.

¢ Potenciacion del uso de vehiculos “zero emission”, en el caso de servicios generales, transporte de
trabajadores, etc.
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o Reutilizar las aguas de lluvia para el riego de jardines y limpieza de viarios, asi como el uso de
Técnicas de Drenaje Sostenible (SUS, segln acrénimo inglés), en el disefio del ciclo integral del
agua.

o Favorecer las orientaciones adecuadas que garanticen una optimizacion en el uso de las fuentes de
energia y control del aislamiento térmico.

e Optimizar el disefio funcional de las zonas de maniobra y de distribucién, de modo que el consumo
de los vehiculos de transporte se minimice.

La nueva ordenacion dara respuesta a las cuestiones urbanas y paisajisticas propias del enclave:

¢ Solucionaré la transicion y/o integracion de la conurbacién de zonas industriales del Sur de Sagunto,
creando una imagen visual relacionada, tanto con las areas nuevas como Parc Sagunt | y Pol. Ind.
Cami a la Mar, con la fachada que supone su visibilidad desde la carretera CV-390 y la Autopista AP-
TIA-T.

o Respetard la orografia del lugar con una propuesta de zonificacion y rasantes compatible con
la misma.

e Integrara en su ordenacion la via pecuaria que discurre por el sector.

o Establecerd unas condiciones de la edificacion que tengan en cuenta los condicionantes
del entorno y contribuyan a disminuir el posible impacto visual de las nuevas construcciones.

11. MEDIDAS PRESCRITAS PARA EL SEGUIMIENTO (ART 15 LEY 9/2006)

De acuerdo al art 15 de la Ley 9/2006 de 28 de abril, sobre “Evaluacion de los efectos de determinados
planes y programas en el medio ambiente”, los érganos promotores deben realizar un seguimiento de los
efectos en el medio ambiente de la aplicacion o ejecucion de los planes y programas, asi como identificar los
efectos no previstos, y, en su caso, proceder a llevar a cabo las medidas correctoras necesarias. Para ello,
la figura prevista es la redaccion y posterior aplicacion del Plan de Seguimiento Ambiental.

La cuantificacion de los diversos parametros identificativos del seguimiento, se realiza a través de un
sistema de indicadores, que seran actualizados conforme progrese tanto la tramitacion del Planeamiento
como incluso en el propio desarrollo de las obras, por sucesivas revisiones y/o ampliaciones del Plan de
Seguimiento Ambiental.

Estos indicadores deben contemplar caracteristicas definibles y medibles en el sector planeado, de modo
que la evolucion de los mismos permita establecer de una manera biunivoca, si el municipio, en primer
lugar, y el resto del entorno, sigue evolucionando de una manera sostenible, o si la presencia de la
Plataforma Logistica puede causar distorsiones negativas sobre esta sostenibilidad del crecimiento.

La propuesta que a continuacién se detalla tiene como referencia la realizada para el desarrollo de la
Plataforma Logistica de Alicante, también de la Generalitat Valenciana, por corresponder a una actuacion
urbanistica de similares caracteristicas, y ser sus condiciones de ubicacion, territorio y medioambiente, muy
similares a las de Sagunto. Estos son, pues, la relacién de indicadores propuestos:

RECURSOS GLOBALES (Atmésfera)

e Mejora de la calidad de vida

OBJETIVOS e Limitacion de las emisiones
e Fomento de energias alternativas
INDICADOR PERIODICIDAD UNIDAD OBJETIVO
Puntos de recogida / reciclado CFC ANUAL ud. i
Emisiones locales de CO, ANUAL Kg/m2/afio 4
N2 de suministros de energfa alternativa ANUAL ud. i
% de puntos de recarga vehiculos eléctricos ANUAL % sobre total i

NUCLEOS URBANOS Y ZONAS INDUSTRIALES
e Mejora de la calidad de vida
OBJETIVOS e Delimitacién zonas de afeccidn acustica
o Eficiencia energética, econdmica y social
INDICADOR PERIODICIDAD UNIDAD OBIJETIVO
Calidad del aire : “Aire calidad buena” ANUAL N¢ dias/afio =
Nivel de Ozono ANUAL Ne dias/afio =
Niveles acusticos en vias principales ANUAL dB(A) 4
Niveles acusticos en zonas ferroviarias ANUAL dB(A) 4
Zonas verdes (m2 ZV/m2 sector) CUATRIANUAL % m2 gy
Intensidad de trafico ANUAL Veh/dia 4
Viajes automoviles ANUAL Viaje/hab/afio 4
Viajeros transporte urbano ANUAL Pasajeros/dia 4
Accidentes de Trafico (1.000 hab) ANUAL Accidentes/afio )
Consumo energia eléctrica alumbrado ANUAL Kw/km/afio 4
Suelo urbanizado en el municipio CUATRIANUAL % il
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RESIDUOS SOLIDOS Consumo agua de riego zonas verdes Anual m3/m2/afio {4
* Fomento de uso de materiales renovables Ratio m3 Agua Potable / m3 agua depurada Anual % 4
OBJETIVOS e Plan de gestién de residuos
¢ Reutilizacién y/o reciclado Ratio m3 consumo / m3 abastecimiento ext. Anual % 4
INDICADOR PERIODICIDAD UNIDAD OBIJETIVO
Generacion total de RSU anual ANUAL Kg/Hab/afio 4 SOCIOECONOMIA
Indice de recuperacién de residuos ANUAL % i e Mejora de la tasa de empleo
e Mejora de la calidad del empleo y de la
OBJETIVOS formacion , 3
CONSUMO DE ENERGIA . Aum.erlt.o de la riqueza de la poblacién y del
municipio
e Fomento de ahorro de energia e Crecimiento sostenible
OBJETIVOS i
* Energias renovables _ . INDICADOR PERIODICIDAD UNIDAD OBJETIVO
e Autogeneracion en instalaciones propias
INDICADOR PERIODICIDAD UNIDAD OBJETIVO Tasa local de desempleo ANUAL % 4
kW energias renov. / kW energia consumida BIANUAL % i Porcentaje de empleos con cualificacion ANUAL % i
Nudmero de plazas con recarga veh ,eléctr. BIANUAL ud ﬁ Instalaciones industriales en el municipio ANUAL Empresas ﬁ
Kw energia abastecida / kW energ consumida BIANUAL % J Valor afiadido de bienes y servicios ANUAL Euros / afio %+
producidos en el municipio
Déficit / Supervavit presupuesto municipal ANUAL Euros >0
RECURSOS NATURALES — ECOSISTEMAS Y BIODIVERSIDAD
o Reducir amenazas Ingresos por tasas e impuestos sobre la ANUAL Euros o
OBIJETIVOS e Potenciar ecosistemas renovables actividad, en valores netos corrientes
o Crear paisajes de calidad
INDICADOR PERIODICIDAD UNIDAD OBIJETIVO 12. RESUMEN NO TECN|CO DE LA |NFORMAC|ON
Superficie protegida CUATRIANUAL M2 i
Superficie municipal de planes proteccion CUATRIANUAL M2 i 12.1. INTRODUCCION
Inversiones en areas naturales o zonas verdes BIANUAL €/afio )
o 12.1.1. Objeto
El objeto del presente Informe es, dando cumplimiento a la Ley 9/2006 de 28 de abril sobre Evaluacion de
RECURSOS NATURALES — CICLO HIDRICO los Efectos de Planes y Programas en el Medio Ambiente, asegurar un desarrollo sostenible consiguiendo
e Mejora de la calidad de las aguas un elevado nivel de proteccion del medio ambiente, integrando valores ambientales a la planificacién
e Proteccion de cauces superficiales, lagunas y urbanistica.
OBJETIVOS charcas ” - ”
e Ahorro y eficiencia en el uso del agua Evaluacion Ambiental Estratégica Ente Gestor
* Reduccién de perdidas en las redes de PLAN O PROYECTO DOCUMENTO DE REFERENCIA Organo Ambiental
abastecimiento y de riego ’ ;
INDICADOR PERIODICIDAD UNIDAD OBJETIVO INFORME SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL Organo Promotor
Consumo anual de agua potable industria Anual m3/m2/afio 4 ) 7 o
PLAN O PROYECTO INFORMACION PUBLICA Publico Interesado
Aprovechamiento agua depurada Anual % i} ‘ MEMORIA AMBIENTAL Organo Ambiental
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12.1.2. Antecedentes

Los antecedentes legales méas inmediatos, son los relacionados con la aprobacion, establecimiento de fases
e inicio del desarrollo del &rea denominada “Area Parc Sagunt”, la cual ha tenido la siguiente cronologia:

e Resolucion de 26 de marzo de 2003, del Conseller de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes,
relativa a la aprobacion definitiva de la homologacion Area Parc Sagunt y el Plan Parcial Parque
Empresarial Sagunt I.

e Resolucion de 16 de Marzo de 2009, del Conseller de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes,
relativa a la aprobacion definitiva de la modificacion del Plan Parcial Parque Empresarial Sagunt |.

El Area Especial Parc Sagunt cuenta con otros proyectos ya tramitados que le dan servicio y confieren a
esta area interés desde el punto de vista de las comunicaciones dentro de la Comunidad Valenciana, y
desde la Comunidad Valenciana.

12.2. LOCALIZACION GEOGRAFICA

El &rea de estudio se sitGa al sur del término municipal de Sagunto, casi en el limite con Puzol. El 4rea se
encuentra adyacente a la carretera CV-309 que une Puzol con el Puerto de Sagunto y sirve de acceso
principal a éste. Esta area configura una cufia de terreno agricola entre el corredor de infraestructuras de
comunicacion (Autovia V-23 y ferrocarril Valencia-Barcelona) y las fachadas urbanas de dos parques
industriales de reciente construccion: Cami la Mar y Parc Sagunt I.

La totalidad de la Plataforma Logistica queda incluida dentro del Area Parc Sagunt, de la cual la denominada
Parc Sagunt Il (Fase 2) ocupa una zona triangular de cerca de 6 millones de metros cuadrados, delimitada
en cada uno de sus lados por una infraestructura viaria:

o Lado Sureste: Carretera CV-309 (Desdoblada en tramo Parc Sagunt I)
e Lado Suroeste: Autovia V-23 / A-23

¢ Lado Norte: Poligono Cami de la Mar y futuro corredor infraestructuras Acceso Ferroviario Sur al
Puerto de Sagunto.

Se trata de una zona dedicada al cultivo de citricos y frutales, con estructura de la propiedad en pequefias
parcelas, pero situado en un entorno fuertemente industrializado, y cercano a las zonas urbanas de las
playas al norte de la ciudad de Valencia.

12.3. OBJETIVOS DE LA ACTUACION

Como desarrollo de la Estrategia Logistica de la Comunidad Valenciana, la Direccién General de
Transportes y Logistica de la Conselleria de Infraestructuras y Transporte, realiz6, de manera preliminar, un
Estudio de Implantacion de Nodos Logisticos en la Comunidad Valenciana, donde se determinaron las
zonas idoneas para la implantacion de los complejos logisticos previstos en dicha Estrategia. Entre ellas

figuraba Sagunto por la posibilidad de intermodalidad de las mercancias desde las tres vias de
comunicacion principales a menos de 30 km de Valencia.

e El Puerto de Sagunto es el tercer puerto de la Comunidad Valenciana, aunque englobado en la
Autoridad Portuaria de Valencia. El afio 2008, obtuvo un trafico total de mercancia de 6.748.185
TN, con un tréafico de contenedores de 8.980 TEUS. Su explotacidn, por cercania y situacion, es
complementaria del Puerto de Valencia

e Representa un nodo multimodal de primer orden, junto a los otros tres puertos de interés general
de la Comunidad Valenciana: Valencia, Castellon y Alicante.

e Sus buenas condiciones de comunicacion, puesto que estd imbricado en el corredor
mediterraneo, con el paso junto al mismo del FF.CC Valencia Barcelona, tanto el actual como el
trazado previsto para el AVE, asi como la autopista AP-7, y el inicio de la Autopista A-23
“Mudéjar”, hacia Zaragoza y Somport/Francia

e Su localizacién a caballo de las zonas industriales del norte de Valencia y sur de Castellon, y, lo
que es mas importante, el desarrollo en si del “AREA PARC SAGUNT”, como principal motor de
desarrollo y generador de tréficos para el Parque Logistico.

e La actualizacién del parque empresarial de Sagunto y el Norte de Valencia precisan elementos
que pongan en ruta el material desde el origen y tener acceso garantizado a los materiales
importados.

12.4. SITUACION ACTUAL DEL MEDIO AMBIENTE Y EVOLUCION EN CASO DE NO APLICAR EL

PLAN

12.4.1. Situacion Actual

12.4.1.1. Medio Abidtico

CLIMATOLOGIA

El area de estudio se encuentra en los llanos litorales del Golfo de Valencia. La influencia del Mar
Mediterraneo es la mas destacado del clima del lugar. Como en otros lugares del Mediterraneo, el clima se
caracteriza por veranos Secos e inviernos semisecos, registrandose los mayores episodios de lluvia en los
equinoccios, especialmente el fendmeno llamado “gota fria (DANA)" que localiza los mayores valores
pluviométricos del afio.

GEOLOGIA

La zona de estudio se encuentra ubicada en el grupo de formaciones marino-continentales. La unidad
Cuaternario (Q13 Ma2) Mantos de arroyada, abarca mantos poco desarrollados. Corresponden a depésitos
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laminares similares a los mantos de arroyada antiguos pero con una génesis posterior. Se encuentran
formados por arcillas rojas, con niveles de cantos y costras zonales discontinuas.

GEOMORFOLOGIA

El territorio en toda la vertiente sur del término municipal de Sagunto es plano. Las pendientes son siempre
inferiores al 2%. La pendiente general del terreno tiene direccion Norte-Sur, es decir, la direccion del nicleo
histérico de Sagunto al Marjal del Moro y Oeste- Este, desde Sierra Calderona al Mar Mediterraneo.

HIDROLOGIA SUPERFICIAL

No existen riesgos relevantes de inundacion cercanos en el ambito. La continuidad de pendientes bajas
hacia la linea de costa y los humedales junto con una red de acequias y un terreno permeable permiten la
correcta evacuacion de las aguas de manera superficial.

HIDROLOGIA SUBTERRANEA

Sagunto se encuentra integrado dentro del Sistema Acuifero n° 56 que engloba los sistemas del norte de la
provincia de Valencia y sur de Castellon. El area de estudio se localiza en la Unidad Hidrogeoldgica de 21,
UH Plana de Sagunto y el subsistsema acuifero 56.2 también denominado de la Plana de Sagunto.

Esta area tiene una independencia hidrica gracias a la extraccion sistematica de agua para el riego de
cultivos desde dicho acuifero a base de los motores presentes en el area.

RIESGO DE INUNDACION.

No existe riego de inundacion en el &rea de estudio

RIESGO DE EROSION

Los riesgos de erosidn en el area son bajos, tanto la que presenta actualmente el terreno como la potencial.

RIESGO DE DESPRENDIMIENTOS Y DESLIZAMIENTOS

No existe riesgo de desprendimiento ni de deslizamiento con tan bajas inclinaciones.

VULNERABILIDAD DE LOS ACUIFEROS

Se establece una vulnerabilidad MEDIA (3 en una escala 1-5), la intrusion de sulfatos por la influencia
marina es el principal problema que presenta este acuifero.

La accesibilidad a acuiferos es en todo el &mbito es ALTA, prueba de ello son las numerosas construcciones
para la extraccién de agua del subsuelo para el mantenimiento de la superficie agricola.

12.4.1.2. Medio Bittico

Sintesis del estudio de los organismos vivos que junto con las caracteristicas descritas en el medio fisico
forman los ecosistemas.

Estado de este medio es el mejor indicador de un territorio y del medio natural. Este patrimonio natural ha de
ser un factor en el planeamiento y la ordenacidn territorial.

VEGETACION
La vegetacion potencial formada por el piso bioclimatico Termomediterraneo son:

e V.P. Serie Termomediterrdnea setabense y Valenciano-Tarraconense semiarido-seca del lentisco
Pistacia lentiscus.
e Querco cocciferae-pistacieto lentisci sigmetum (lentiscares).

En la actualidad la vegetacion de esta &rea se encuentra completamente antropizada. La aparicion de
cultivos de regadio desde hace ya varias décadas y las continuas modificaciones que han sufrido para la
mejora de resultados, ha provocado la practicamente completa desaparicion de flora que no esté ligada a
este tipo de explotaciones.

El patrimonio vegetal estad condicionado a la actividad agricola y el grado en el que se encuentren. Los
ejemplares exentos que existen aparecen vinculados a la actividad humana en la mayoria de las casos,
Pinus halepensis junto viviendas, Poppulus alba junto caminos rurales... Existen pequefias hileras de
Cupressus serpenvirens usadas con la finalidad de dar privacidad a fincas a las que también resguardan de
los vientos, estos componen las mayores agrupaciones arbéreas ajenas a la plantacion agricola. Se trata
pues de una vegetacion poco evolucionada, sin entidad de conjunto ni sotobosque que pueda generar
ecosistemas de valor en el rea.

FAUNA

La fauna terrestre se caracteriza por especies que suelen encontrar alimento y cobijo en las zonas agricolas.
Estas son: roedores como el Raton campestre, la Rata comdn, la Rata negra y diferentes tipos de cuniculus.
También estan presentes la Lagartija cenicienta y ranas, sapos y culebras asociados a la presencia
discontinua de agua en las redes de acequias.

La avifauna del sector si es mas compleja, en él confluyen dos tipos diferentes de aves, por un lado,
aquellos asociados al uso agricola y que viven, comen y nidifican en el area, se trata pues de fauna propia
del &rea y presente en numerosas areas citricolas del resto de la Comunidad Valenciana como el Mochuelo
comdn, el Jilguero, el Herrerillo comin, el Carbonero... Por otro lado los aves que puedan darse
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periddicamente en el area en busca de alimento por la influencia de las areas ZEPAs cercanas, el Marjal del
Moro y la Sierra Calderona.

AFECCIONES A LA RED NATURA 2000

No existen en el area de estudio superficies afectadas por la catalogacion de la Red Natura 2000 pero si
cabe destacar la proximidad hacia dos de ellos uno de marcado caracter litoral como es el Marjal del Moro,
humedal de escasa extension pero de elevado valor por la presencia de fauna acuética protegida y por la
presencia de aves acuaticas. La Sierra de la Calderona tiene una extension muy superior a la del Marjal,
pero su situacion es mas lejana y existen numerosos elementos que la diferencian del area de estudio.

12.4.1.3. Medio Perceptual

La exposicién del area de estudio es muy elevada, tanto en accesibilidad como en nimero de observadores.
La llanura litoral que representa el Golfo de Valencia se manifiesta visualmente desde las infraestructuras de
transportes tras el cambio morfolégico que crea el corredor entre las sierras de Espada y la Calderona. El
area forma asi la vertiente norte de esta llanura.

Se trata de un paisaje muy transformado a lo largo de su historia para su aprovechamiento para el cultivo. El
rea estd situada junto al Marjal del Moro, area que actualmente le ha sido devuelta su condicion de
humedal, pero que durante siglos, ha sufrido constantes desecaciones para su explotacién agraria, primero
como arrozal y luego como area horticola y citricola, hasta que en la década de los 70 fue adquirida por una
empresa siderurgica para la expansion del poligono. En los afios 90 fue recuperada por la Generalitat y se
ha efectuado grandes esfuerzos para su recuperacion como humedal y como un importante habitat para
numerosas especies especialmente faunisticas. Este humedal representa el hecho de mayor valor
paisajistico y que mayor relacion tiene con el paisaje el area de estudio.

La amplitud visual en el area y sus alrededores es variable, depende mucho de los elementos inmediatos
existentes dadas las escasas pendientes que del lugar. Asi pues, son los cultivos y las construcciones
presentes las que dictan la amplitud visual parcial del paisaje. En estos términos existen algunos factores
invariables en esta percepcion: los fondos escénicos.

o La Sierra Calderona cierra las visuales a Oeste del area.

e Lafachada urbana de los poligonos industriales de Sagunto lo hacen la Norte

e Parc Sagunt | y los elementos vegetales de mayor porte del Marjal del Moro son el fondo visual al
Este.

e A Sur no existe un fondo visual, pero alcanzando cierta altura, se genera una panoramica de los
cultivos de la comarca de la Huerta Norte y del paisaje urbanos de El Puig y Pucol.

12.4.1.4. Patrimonio Cultural

El territorio de Sagunto es de alto valor arqueologico dado que se han encontrado yacimientos de muy
diversas épocas desde la Edad de Bronce como las cuevas en la subida al Picayo hasta elementos de
reconocido interés historico y artistico como el Templo de Diana o el Teatro de Sagunto. EI municipio cuenta
con més de 100 yacimientos recogidos por la Direccién General de Patrimonio.

El valor arqueoldgico del término no se limita construcciones de la Edad Antigua, también Sagunto cuenta
con un importante patrimonio conocido como “Arqueologia Industrial”. Un importante conjunto de
construcciones ponen de manifiesto la actividad industrial de principios de siglo XX, que se estd empezando
a recuperar como patrimonio del Puerto de Sagunto.

Los yacimientos mas importantes proximos al rea de estudio se sitlan cruzada la CV -309. Por un lado, la
alqueria del Advocat presenta elementos de época romana en diferentes estratos. Por otro, el Grao Vell es
una construccion protegida por la normativa municipal y testigo del temprano desarrollo de la comarca del
Morvedre. En el area de Plataforma Logistica existe un yacimiento disperso conocido como “Motor de
Simonet”. Este yacimiento tiene una amplia &rea y afecta a algunas de las parcelas del area de estudio.
Existen numerosas construcciones etnograficas asi como infraestructuras hidraulicas ligadas a los cultivos
tradicionales. Ninguno de estos bienes estan recogidos como Bienes de Interés Cultural ni por la Direccion
General de Patrimonio de la Generalitat Valenciana ni por el Catalogo de Bienes Municipal vigente.

12.4.1.5. Medio Socioecondmico

Los grandes incrementos demogréficos del pasado siglo corresponden a las décadas de los afios 20 y de
los 60. Estas décadas se corresponden con la mayor expansion de la industria y el desarrollo de su puerto.
En la actualidad, la demografia de Sagunto se ha conservado con una marcada estabilidad, fuera de lo
habitual en los municipios de la Comunidad Valenciana, que en la década pasado se increment6 debido al
efecto migratorio tanto de paises comunitarios como extracomunitarios. Este estancamiento es debido al
bajo desarrollo de las industrias saguntinas en los Ultimos afios que evidencia una infraestructura y un
parque empresarial obsoleto.

12.4.1.6. Infraestructuras

La Unica infraestructura que se ve afectada por el desarrollo de la Plataforma Logistica de Sagunto es, la
carretera CV-309, actualmente desdoblada en el tramo por la actuacién de Parc Sagunt I. La mayor
relevancia en este ambito no lo soportan las infraestructuras existentes, sino las previstas a implantar en el
area. Como se ha comentado, el aumento de la cuota de transporte de mercancias por via férrea, pasa por
una adaptacion de los trazados existentes entre el Puerto de Sagunto, la linea Valencia-Barcelona y la
Plataforma Logistica.

Sin embargo, en la actualidad, el entorno se encuentra con un alto grado de implantacion de
infraestructuras, no sélo derivadas del transporte hacia las zonas industriales ya presentes (ferrocarril y
carretera), sino, con mayor intensidad en los Gltimos afos, las asociadas a la produccion y transporte de
energia eléctrica.

PUERTO DE SAGUNTO

El Puerto de Sagunto, esta situado a 22 Km. al Norte de Valencia y estd integrado desde 1985 en la
Autoridad Portuaria de Valencia. Esta configurado por 4.163 metros lineales de atraque y con un espejo de
agua de unos 1.222.000 m2,
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Las instalaciones de la planta regasificadora de SAGGAS, asi como la terminal situada en la darsena 2,
tienen conexion directa al gasoducto Barcelona-Valencia-Bilbao, por un ramal que llega al Puerto por el
corredor paralelo a la autovia V-23 y el ramal de acceso ferroviario.

AUTOVIA MUDEJAR A-23

La A-23 es el eje de unién entre el Mediterrdneo y Aragén (Teruel, Zaragoza y Huesca) y Francia por
Somport, pirineo aragonés. El trazado de la autovia A-23 enlazara también desde Zaragoza con el
Cantabrico por la A-68.

ACCESO ACTUAL AL PUERTO DE SAGUNTO. AUTOVIA V-23

Actualmente el principal acceso al Puerto de Sagunto es la Autovia V-23, esta via desde su conexion con la
A-23 hasta la entrada principal a las instalaciones portuarias presenta una importante carga de trafico.

AUTOVIA A-7/AUTOPISTA AP-7 DEL MEDITERRANEO

Este itinerario, bien como autopista de peaje, bien como autovia, comprende un Unico corredor que unen en
la actualidad de manera continua, Almeria con la frontera francesa, estando pendiente de completar algunos
tramos para conectar directamente por la costa con Méalaga (si bien hay conexiones alternativas por las
autovias A-92, A-91 y A-44). En el tramo que nos ocupa, este corredor es Unico, como extension norte del
By-Pass de Valencia.

ACCESO FERROVIARIO AL PUERTO DE SAGUNTO- COMPLEJO SIDMED

La estacion de Sagunto-Cargas esta unida y muy préxima al Corredor Mediterraneo. En ella, ademas de las
operaciones de carga y descarga a camién y manipulacién directa de la mercancia para su posterior
traslado a las industrias del entorno, se prestan servicios especificos a los apartaderos de las empresas
Drace (Dragados), Hierros de Levante, Asland Lafarge y Ferrodisa, asi como a la factoria de Arcelor Mittal
(Sidmed), mediante un ramal particular de la empresa, que conecta directamente con su playa de vias las
instalaciones interiores de las distintas naves industriales y, finalmente, con los muelles primitivos del Puerto
de Sagunto.

EDAR SAGUNTO

Situada junto a la estacion ferroviaria Sagunto-Cargas y muy cercana al extremo noreste del area de
estudio data del afio 1976. Cuenta con un caudal de disefio de 20.664 m®/dia y puede abastecer a una
poblacién maxima de 80.518 habitantes

SUBESTACION ELECTRICA STC SIDMED

Situada en una parcela encajada entre la estacion Sagunto-SIDMED, y el complejo industrial del mismo
nombre, su funcion es alimentar a las instalaciones de SIDMED

SUBESTACION ELECTRIC S.T. MORVEDRE

Esta ubicada en una parcela de 25.000 m2, en la zona Noreste de Parc Sagunt I, junto al Puerto y anexa a
la parcela ocupada por la Planta de Cogeneracién de Union Fenosa. Se pretende interconexionar mediante
cable submarino, esta subestacion con la de Santa Ponsa, en Mallorca, dando asi por primera vez a la isla
mallorquina la conexion con la red peninsular de transporte y distribucion.

PLANTA COGENERADORA FENOSA

Es un Central de Ciclo Combinado que usa como combustible el Gas Natural, que consta de tres grupos de
404,2 MW de potencia neta unitaria. El abastecimiento de gas natural se produce desde la planta de
regasificacion de SAGGAS

12.4.2. Evolucion en caso de no aplicar el Plan

Existen una serie de infraestructuras planificadas para la actualizacion del parque empresarial de Sagunto:
LINEA DE ALTA VELOCIDAD VALENCIA-CASTELLON

El nuevo acceso ferroviario de alta velocidad entre Valencia y Castellon (61,7 km) permitird potenciar todas
las conexiones ferroviarias de la Comunidad Valenciana, reforzando sus relaciones econémicas y turisticas.

Por un lado conectard Castellon con Madrid y el centro peninsular. Por otro lado enlazara todas las
provincias de la Comunidad Valenciana con Catalufia y Francia por el norte, y con Murcia y Andalucia por el
sur. Asimismo, este trayecto enlazard en Sagunto con el futuro eje transversal Cantabrico-Mediterraneo, que
unird Valencia con Aragdn, La Rioja, Navarra, Castilla y Ledn, el Pais Vasco y Cantabria.

NUEVO ACCESO FERROVIARIO SUR AL PUERTO DE SAGUNTO

El objeto de dicho Estudio Informativo es el andlisis de las alternativas de conexion del Corredor
Mediterraneo con las instalaciones del Puerto de Sagunto y el disefio de la infraestructura ferroviaria mas
adecuada para facilitar el transporte de mercancias por ferrocarril de las grandes empresas situadas en el
entorno.

Esta actuacion, que dota de un acceso ferroviario publico al Puerto de Sagunto, permitira atender los tréficos
ferroviarios actuales y futuros sin condicionar el crecimiento del entorno industrial, y resuelve la implantacion
en un futuro del ancho internacional conectando con la futura Linea de Alta Velocidad Valencia-Castellon,
asi como la ubicacion de una nueva terminal ferroviaria.

NUEVO ACCESO VIARIO AL PUERTO DE SAGUNTO

La Conselleria de Infraestructuras y Transporte de la Generalitat Valenciana, realizé, con fecha Septiembre
de 2009, un Estudio Previo de nuevo Acceso Sur al Puerto de Sagunto, desde la carretera CV-309,
actualmente desdoblada, y con una posible ampliacion del tramo para poder realizar una conexion directa
con la V-23 y la autovia A-23 a Zaragoza.

Independientemente de las instalaciones que estan previstas que afectaran de manera indirecta al area de
estudio, actualmente existe un importante entramado industrial proximo al puerto de Sagunto, el Poligono
Industrial Norte.

Existen otras areas industriales, ademas de las del poligono industrial Norte, mas cercanas a las
instalaciones portuarias que merecen sean destacadas: las instalaciones de Siderurgica del Mediterraneo
(Sidmed) y las instalaciones de ciclo combinado de Unién Fenosa.
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Por otro lado, el &rea objeto de estudio, de acuerdo a la Resolucién de 26 de marzo de 2003, del Conseller
de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes, relativa a la aprobacion definitiva de la homologacion Area
Parc Sagunt y el Plan Parcial Parque Empresarial Sagunt |, esta situada dentro de dicha Area Parc Sagunt
I, pero con clasificacién de Suelo No Urbanizable de Uso Comun.

Actualmente se estan consolidando los dos poligonos industriales més recientemente ejecutados.: El
Poligono Industrial Cami La Mar, (V-23), y el Poligono Industrial Parc Sagunt 1, (CV-309).

Por tanto, en el caso de Alternativa 0, el suelo de la Plataforma Logistica, serd desarrollado previsiblemente
dentro de la evolucion del Suelo Industrial del Plan General de Sagunto, el cual, esta localizado, una vez
consolidado el resto de suelos, en el Area Parc Sagunt II.

12.5. CARACTERISTICAS QUE PUEDAN VERSE AFECTADAS POR EL PLAN.

Las caracteristicas que pueden verse afectadas son los medios que han sido descritos en los apartados
anteriores.

Las principales caracteristicas ambientales que puedan verse afectadas son:

o Geomorlogia: Las adecuaciones y explanaciones modifican la topografia inicial, por ello, se ha
buscado una base de terreno donde no sea necesaria esta modificacion para el correcto
funcionamiento de la Plataforma.

o Flora: Como se ha indicado, la antropizacion del area no hace destacar ningn poblacion ni
ejemplar destacable. Si serén tenidos en cuenta aquellos elementos de porte suficiente que
puedan ser replantados en la Plataforma Logistica Sagunt.

o Aguas: La presencia del acuifero de la Plana de Sagunto y el Marjal del Moro crean la
necesidad de sistemas de drenaje diferentes a los habituales, que permitan el desarrollo
urbano alterando lo menos posible el ciclo del agua, necesario en areas tan proximas a
humedales.

) Fauna: No existen comunidades de relevancia en el rea, pero se plantean acciones para no
interferir al vuelo de aquellas especias que hagan su paso por el sector.

o Paisaje: El paisaje actual presenta una fuerte presion por parte de la actividad industrial. La
presion que éste ejerce es alta y se plantea la necesidad de un borde que defina bien los
limites entre las areas industriales, naturales y de explotacion agraria.

12.6. PROBLEMAS AMBIENTALES EXISTENTES

12.6.1. Contaminacién atmosférica

Se han analizado los resultados obtenidos desde la Red de Vigilancia Ambiental en la localidad de Sagunto.
Las dos estaciones mas proximas se encuentran en las inmediaciones del &rea, en la Alqueria del Fraile,
junto al Marjal del Moro, que en la actualidad alberga el Centro de Educacion Ambiental y la segunda en el

suelo urbanos del Puerto de Sagunto. Si bien la primera es mas cercana geograficamente al area de
estudio, la segunda nos acerca a un ambito afectado por la industria saguntina.

Se ha constatado que los niveles obtenidos son generalmente buenos. Se asocia generalmente una mejor
calidad del aire a velocidades del viento mayor asi como a mayores presiones atmosféricas. En condiciones
meteoroldgicas normales la calidad del aire es “Buena”, segln la calificacion que le otorga la red de
vigilancia de contaminacion atmosférica.

12.6.2. Ruido

El elemento mas contaminante acusticamente es la carretera CV-309. La situacion actual en el area, como
se desprende del Anejo 02, esta por debajo de los 70 dB, por lo que se trata de ambientes sanos
acusticamente.

Se ha realizado un Estudio de Ruido, en el Anejo 02, que ha tenido en cuenta tanto la situacion actual, don
de la principal fuente de ruido es el tréfico de la carretera CV-309, actualmente adaptada a autovia, como la
situacion futura, donde, ademas del incremento de trafico en dicha carretera, se ha realizado un andlisis del
efecto del tréfico ferroviario que utilizaria la Plataforma Logistica, de acuerdo con los métodos de célculo
vigentes a nivel de Union Europea y Espafia (ADIF y Ministerio de Fomento), resultando en todos los casos,
que todos los valores de ruido estimados quedaran por debajo de los umbrales maximos de la legislacion.

12.6.3. Calidad de las aguas

La Plana de Sagunto cuenta con una superficie aflorante de alta permeabilidad de 125 km2.Las entradas de
agua proceden de infiltracion de lluvia (10 Hm3/afio); infiltracion de excedentes de riego (20 Hm3) y
transferencias de otras unidades (20 Hm3). Las salidas se producen fundamentalmente como extracciones
para la dotacion de regadios y bombeos urbanos e industriales (70 Hm3/afio) y salidas al mar (5 Hm3). La
unidad presenta riesgo de sobreexplotacion, y problemas de intrusion marina. Las aguas del acuifero
presentan en algunas zonas contaminacion.

El acuifero de la franja costera (Unidad hidrogeoldgica n® 21, Plana de Sagunto) presenta problemas por
intrusion marina. El sector més afectado por la intrusion marina corresponde a la franja situada entre la IV
Planta y el limite con el término de Puzol, donde existen puntos acuiferos cuyas aguas presentan
concentraciones en ion cloruro superiores a 2.000 mg/l.

En todo caso, la actividad prevista no supone un mayor consumo de agua respecto a las dotaciones
actuales de riego, y la usada para el consumo humano o industrial serd suministrada desde las redes
existentes de la poblacién de Sagunto.

12.6.4. Residuos

El Ayuntamiento de Sagunto esta integrado dentro del Area de Gestion N° 2 (Zonas Il y VIII), del Plan Zonal
de Gestion de Residuos de la Comunidad Valenciana, bajo la cual, se realiza la recogida de todos los
residuos s6lidos y su tratamiento posterior en las Planta de Tratamiento y Vertedero Anexo de Algimia.
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Por tanto, a la vez que las diferentes empresas a implantar presentaran, segun su actividad, su propio plan
de tratamiento y reciclaje de residuos, queda garantizado en su traslado y tratamiento por dicha instalacion,
por parte de los Servicios de Recogida de Basura de Sagunto.

12.7. MEDIDAS PROPUESTAS

12.7.1. Mejora de la calidad del ambiente atmosférico

Se han propuesto varias medidas en relacion con el transporte interior en la Plataforma, como mejora sobre
todas las medidas de control de emision de gases y particulas vigentes en la actualidad:

o Redactar un Plan de Movilidad junto al Plan Parcial, una vez definida la ordenacion, la cual
debera crear una parada principal o central de la Plataforma Logistica, en una de las zonas
mas cercanas a los accesos rodados, donde los autobuses pasantes de la CTV o procedentes
de Sagunto, tengan acceso directo. Desde este punto, se puede distribuir a los trabajadores
mediante lanzaderas por toda la Plataforma. Estos microbuses lanzaderas, pueden ser
totalmente eléctricos o hibridos.

o El Plan de Movilidad daré las directrices necesarias de disefio para una red de carriles bici que
el Proyecto de Urbanizacion incluira en la definicion de la urbanizacién, convenientemente
protegidos del resto del tréfico, y un disefio del arbolado que proteja del sol y acomparie este
itinerario.

) Establecer varias paradas de autobUs dentro del Sector, de modo que los autobuses pasantes
0 de transporte exclusivo de los trabajadores puedan realizar la recogida de pasajeros a lo
largo del poligono de la Plataforma Logistica..

) Establecer una red de puntos de recarga de vehiculos eléctricos repartidos en las plazas de
aparcamiento publicos en viales, y promover en la normativa urbanistica la ratio de puntos de
recarga necesarios en los aparcamientos en parcela privada..

12.7.2. Proteccion frente al ruido

Puesto que en este caso, la mayor parte del trafico va a proceder de los vehiculos de transporte que usen la
Plataforma Logistica, las principales medidas tienen que ver con la disminucién de la intensidad propagada
por el mismo:

El proyecto de urbanizacion contemplara el uso de pavimentos absorbentes al ruido en las vias de tréfico
intenso, especialmente en el vial perimetral, salvo en rotondas y zonas de giro de vehiculos pesados por no
ser adecuado técnicamente el uso de este tipo de mezclas abiertas fonoabsorbentes. Estos viales tendran
una velocidad limitada como maximo a 50 km/h.

Del mismo modo, el perimetro de la Estacion Intermodal estard dotado de una barrera vegetal, a fin de
disminuir el ruido transmitido por las maniobras del tréfico ferroviario (enganche y desenganche, frenado,
aceleracion, etc)

Del mismo modo, se propone exigir que todos los vehiculos de tamafio pequefio 0 medio y relacionados
con los servicios generales de la Plataforma, sean eléctricos, estableciendo los puntos de recarga
adecuados.

12.7.3. Eficiencia Energética

Algunas de las medidas propuestas son las siguientes:

e Potenciacion del uso del vehiculo eléctrico de tamafio pequefio y mediano, para los servicios de las
empresas Y los servicios publicos, con una red de puntos de recarga.

e lluminacién general a disefiar mediante luminarias LED, y también los proyectores a usar en las
zonas de carga y descarga siempre y cuando cumplan las especificaciones luminicas.

e Incluir en las normas urbanisticas, la transposicion de los apartados del CTE mas exigentes, respecto
a aislamientos, carpinterias, etc, desde el punto de vista del ahorro energético.

12.7.4. Tratamiento de residuos

Se integrara la recogida de residuos dentro del Area de Gestion N° 2 (Zonas 11l y VIII), del Plan Zonal de
Gestion de Residuos de la Comunidad Valenciana, bajo la cual, se realiza la recogida de todos los residuos
solidos y su tratamiento posterior en las Planta de Tratamiento y Vertedero Anexo de Algimia.

La Entidad que gestione la Plataforma Logistica garantizara la recogida selectiva de residuos disponiendo
de los contenedores necesarios al efecto. Las empresas que, por su actividad, generen gran volumen de
residuos solidos relacionados con el embalaje (plasticos, cartones etc.) garantizaran la posibilidad de su
almacenaje dentro de la propia parcela por un tiempo no inferior a 1 semana.

El municipio de Sagunto cuenta con un Ecoparque situado en el Poligono Industrial Sepes. El Plan Integral
de Residuos de la Comunidad Valenciana establece un radio de accion de 5 km. Aunque la posicién de esta
instalacion estd bastante centrada (entre los nicleos de Sagunto y el Puerto de Sagunto) y, dado la
previsible instalacion de un gran nimero de empresas logisticas en la Plataforma y las presentes y futuras
de Parc Sagunt |, se plantea la instalacion de otro Ecoparque en la Plataforma, que dé servicio a estas areas
y sirva de apoyo al ya existente.

12.7.5. Conservacion y mejora de espacios Red NATURA 2000 y otros espacios protegidos

En el ambito de estudio no existe ninguna superficie considerada como Parque natural o Lugar de
Importancia Comunitaria (LICs), -Red Natura 2000-.

En todo caso, dado la cercania del Marjal del Moro, en la linea de costa al Sur de Parc Sagunt |, el disefio
del drenaje de la urbanizacion, asi como de la red de saneamiento, deberan tener especialmente en cuenta
todas las medidas preventivas que impidan la contaminacién de las aguas superficiales o subterraneas que
desemboquen hacia el mismo.

12.7.6. Calidad de los sistemas hidricos existentes y sus orlas de vegetacion
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Bajo las premisas de lo manifestado respecto a la situacion del Marjal del Moro, se planteard que el
Proyecto de Urbanizacion a desarrollar posteriormente, recogera como condiciones de disefio:

¢ Red de Saneamiento. Red Separativa, con red de fecales conectada directamente a la cercana
EDAR de Sagunto-Puerto, mientras que la red de drenaje, contemplara arquetas desengrasadoras y
filtros para aguas de primeras lluvias en las zonas de aparcamiento de camiones, y técnicas de
S.U.D.S. con infiltracion al terreno, en zonas de lagunaje.

o Abastecimiento de agua potable: Se realizard a partir de la red municipal de acuerdo con los
criterios que en su dia fije Aigiies de Sagunt., como responsable del servicio

12.7.7. Conservacion del patrimonio cultural

La delimitacion de los bienes y yacimientos conocidos dentro del &rea de estudio, asi como de los
yacimientos que puedan aparecer. Para esto, se marcardn en un plano las parcelas afectadas y se
acompafiara con una descripcion de sus caracteristicas y fotos de cada uno de los yacimientos y bienes
localizados.

El Proyecto de Urbanizacion incluira el preceptivo Estudio Arqueoldgico, realizado con su correspondiente
Camparfia de Prospeccion, y cuyas conclusiones seran de obligado cumplimiento, tanto en las medidas
correctoras, como en las labores de vigilancia y prevencion durante las obras, debiendo notificar cualquier
hallazgo a la Conselleria de Cultura y Deporte de la Generalitat Valenciana.

12.8. OBJETIVOS DE PROTECCION AMBIENTAL DE AMBITO INTERNACIONAL, NACIONAL, LOCAL

Y/O AUTONOMICO

Se han relacionado el conjunto de normativas, programas, y textos, donde figuran los objetivos de
proteccidn ambiental que se han desarrollado, desde el afio 1973, y que se relacionan a continuacion.

Esta base documental, se plasma finalmente en los Objetivos Estratégicos de Proteccion Ambiental que se
proponen para el caso especifico del desarrollo de la Plataforma Logistica de Sagunto, y que tienen su
origen en los declarados para Parc Sagunt | y Parc Sagunt I:

o ANIVEL INTERNACIONAL

e 1973.1 PROGRAMA COMUNITARIO DE ACCION EN MEDIO AMBIENTE (1973 - 1977).
e 1977. 1l PROGRAMA COMUNITARIO DE ACCION EN MEDIO AMBIENTE (1977-81)

e 1982. Il PROGRAMA COMUNITARIO DE ACCION EN MEDIO AMBIENTE (1982-86).

e 1987. INFORME BRUNDTLAND

e 1987. IV PROGRAMA COMUNITARIO DE ACCION EN MEDIO AMBIENTE (1987-92).

e 1990. LIBRO VERDE MEDIO AMBIENTE URBANO.

e 1992. CONFERENCIA RiO DE JANEIRO “CUMBRE DE LA TIERRA”. CAPITULO 28 DEL
PROGRAMA 21: DECLARACION DE RiO AGENDA 21.

e 1992. V PROGRAMA COMUNITARIO DE ACCION EN MATERIA DE MEDIO AMBIENTE DE LA UE
"HACIA UN DESARROLLO SOSTENIBLE" (1992-99).

e 1994. CONFERENCIA EUROPEA DE CIUDADES Y PUEBLOS SOSTENIBLES.
e 1996. SEGUNDA CONFERENCIA DE LAS CIUDADES Y PUEBLOS HACIA LA SOSTENIBILIDAD.

e 1997. CUMBRE EXTRAORDINARIA RiO+5. NUEVA YORK REVISION DE LOS OBJETIVOS
ESTABLECIDOS EN LA CUMBRE DE RIO DE 1992.

e 1999. CONFERENCIA EURO-MEDITERRANEA DE CIUDADES SOSTENIBLES (SEVILLA).

e 2000. TERCERA CONFERENCIA DE CIUDADES Y PUEBLOS HACIA LA SOSTENIBILIDAD.
HANNOVER.

e 2001. ESTRATEGIA DE LA UNION EUROPEA PARA EL DESARROLLO SOSTENIBLE
‘DESARROLLO SOSTENIBLE EN EUROPA PARA UN MUNDO MEJOR”

e 2002. VIPROGRAMA DE ACCION EN MATERIA DE MEDIO AMBIENTE DE LA UE (2002-12).
e 2002. CUMBRE MUNDIAL SOBRE DESARROLLO SOSTENIBLE. JOHANNESBURGO.
e 2004, AALBORG+10. INSPIRACION PARA EL FUTURO.

ANIVEL NACIONAL

e 2006. ESTRATEGIA DE MEDIO AMBIENTE URBANO.
e 2007. ESTRATEGIA ESPANOLA DE DESARROLLO SOSTENIBLE.
e 2007. LIBRO VERDE DEL MEDIO AMBIENTE URBANO.

A NIVEL AUTONOMICO

e 2002. ESTRATEGIA DE DESARROLLO SOSTENIBLE DE LA COMUNIDAD VALENCIANA

ANIVEL LOCAL

e 2008. AGENDA 21 SAGUNT
e 2009. PLAN DE ACCION SOCIOAMBIENTAL

OBJETIVOS ESTRATEGICOS DE PROTECCION AMBIENTAL

Se describen a continuacion los objetivos de proteccion ambiental, que se pretenden conseguir con el
desarrollo de la Plataforma Logistica de Sagunto, dentro del area propuesta de Parc Sagunt I:
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MEDIO: SUELO

LINEA ESTRATEGICA: ALCANZAR UN USO Y GESTION SOSTENIBLES DEL SUELO

OBJETIVOS ESPECIFICOS:

Considerar al suelo en la planificacién urbanistica como un bien limitado y escaso, dadas las
particulares caracteristicas orograficas locales, en relacién con la ubicacion de infraestructuras
y la construccion.

Gestionar de forma razonable del suelo, proporcionando crecimientos reales ajustados a la dinamica
provincial, asegurando un consumo sostenible del recurso suelo.

Proteger los suelos afectados contra la erosion y la contaminacion.

MEDIO: CALIDAD DE LAS AGUAS

LINEA ESTRATEGICA: GESTION SOSTENIBLE DE LOS RECURSOS HIDRICOS

OBJETIVOS ESPECIFICOS:

Garantizar el abastecimiento y la calidad de las aguas suministradas, asegurando, en el marco de la
sostenibilidad, los usos y demandas actuales y futuras, racionalizando los consumos de agua.

Proteger los recursos hidricos existentes.
Extender el sistema de saneamiento y depuracion de las aguas residuales al nuevo desarrollo

Garantizar que las aguas residuales industriales se incorporen a los sistemas publicos de
saneamiento sin interferir en el correcto funcionamiento de los mismos y que las aguas receptoras de
los efluentes finales cumplan los objetivos de calidad previstos.

MEDIO: CONSUMO DE AGUA

LINEA ESTRATEGICA: GESTION SOSTENIBLE DE LOS RECURSOS HIDRICOS

OBJETIVOS ESPECIFICOS:

Garantizar el abastecimiento y la calidad de las aguas suministradas, asegurando, en el marco de la
sostenibilidad, los usos y demandas actuales y futuras, racionalizando los consumos de agua.

MEDIO: CONSUMO DE ENERGIA

LINEA ESTRATEGICA: FOMENTO DEL AHORRO ENERGETICO Y EL USO DE LAS ENERGIAS
RENOVABLES

OBJETIVOS ESPECIFICOS:

Garantizar el abastecimiento de energia en el nuevo sector.

Garantizar el ahorro de las instalaciones plblicas y privadas.

e Promocionar la eficiencia energética asi como la introduccion de energias renovables.

MEDIO: CALIDAD DEL AIRE

LINEA ESTRATEGICA: MEJORA DE LA CALIDAD DEL AIRE
OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Garantizar la reduccion de emisiones a la atmdsfera y mejorar la calidad del aire en el entorno, en
beneficio de la salud de las personas, los ecosistemas naturales y el patrimonio cultural.

e Actuar sobre los principales focos de contaminacion atmosférica.

MEDIO: CALIDAD ACUSTICA

LINEA ESTRATEGICA: MEJORA DE LA CALIDAD ACUSTICA
OBJETIVOS ESPECIFICOS:

e Preveniry luchar contra la contaminacion acustica, por entender que el ruido es un serio problema de
salud para los ciudadanos y una amenaza para la convivencia ciudadana.

o Garantizar la reduccién de los niveles de ruido en beneficio de la salud de las personas.

MEDIO: GESTION DE RESIDUOS

LINEA ESTRATEGICA: GESTION SOSTENIBLE DE LOS RESIDUOS
OBJETIVOS ESPECIFICOS:

e Reducir la generacion de residuos en el sector y aumentar el nivel de recogida selectiva,
incrementando el nivel de separacion en origen.

e  Gestionar los residuos que se produzcan de forma correcta y con criterios de sostenibilidad.

MEDIO: VEGETACION

LINEA ESTRATEGICA: PRESERVAR LOS VALORES NATURALES DEL AREA
OBJETIVOS ESPECIFICOS:

e Establecer criterios para la eleccion de las plantaciones de las &reas verdes, manteniendo arbolados
de porte presentes en el area y utilizando especies autdctonas para las areas urbanas. Naturalizar el
espacio urbano con especies propias.
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MEDIO: FAUNA

LINEA ESTRATEGICA: PROTEGER LOS HABITATS EXISTENTES.
OBJETIVOS ESPECIFICOS:

e Garantizar la comunicacién entre las areas ZEPA entre las que se encuentra el sector y no interferir
con iluminacién por encima de la horizontal en los desplazamientos nocturnos.

MEDIO: PAISAJE

LINEA ESTRATEGICA: PRESERVAR LOS VALORES TRADICIONALES Y EL PAISAJE
OBJETIVOS ESPECIFICOS:
e Minimizar los impactos paisajisticos en el territorio y preservar las areas agricolas remanentes.

e Potenciar los valores agroecoldgicos de la Huerta.

12.9. EFECTOS SIGNIFICATIVOS EN EL MEDIO AMBIENTE

MEDIOS PROBLEMAS MEDIDAS OBJETIVOS DE EFECTOS
EXISTENTES CALIDAD PREVISIBLES
SUELO NO NO Optimizar recursos No existen
AIRE NO trasnporte publico Prevenir contaminacion | Aumenot niveles de
N , , inmision.
carril bici Calidad de vida
RUIDO CV-309 NO Previnir contaminacion | NO
RESIDUALES | Contaminacion Control de vertidos Mantenimiento de sus | Afeccion caudales de
acuifero niveles entrada
< CONSUMO Sobreexplotacion Infiltracion aguas de | Suministro suficiente, NO
§ acuifero drenaje seguro y saludable
ENERGIA Presencia de torres de | Servidumbres Ahorro energético Contaminacion
Alta Tension acondicionadas. Energias renovables luminica.
VEGETACION Antropizacion Plantaciones flora Vegetacion adaptaday | Afeccion cultivos mas
autoctona bajo mantenimiento vulnerables
FAUNA NO Respetar vuelo No afectar medio de los
nocturno anfibios del Marjal
PAISAJE Alta exposicién Fachadas verdes Preservar valores Neutrglizacién de los
perimetrales paisajfsticos espacios de borde
PATRIMONIO Presencia de Prospeccion Mantenimiento de los
yacimientos y bienes Yacimientos y estudio | elementos de valor
etnogréficos hienes etnologicos

12.10. MEDIDAS DE PREVENCION; REDUCCION Y/O CORRECCION PREVISTAS

El presente apartado, establece, de manera general, todas las medidas que se consideran necesarias tener
en cuenta para minimizar los impactos esperados, y/o permitir el cumplimiento de los objetivos sefialados
para cada uno de los indicadores presentados.

12.10.1. Recursos energéticos

Se deberan considerar las siguientes medidas:

e Establecer criterios de disefio bioclimatico en la edificacion.
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o Utilizacion, de acuerdo al Cddigo Técnico de la Edificacion, de técnicas adecuadas de aislamiento
térmico de los edificios, en funcion de sus usos, asi como el dimensionado correcto de las
instalaciones de energia solar térmica y fotovoltaica, especialmente en las cubiertas de las naves
industriales (maximizacion de la superficie especifica)

o Fomento del uso del gas natural.
e Fomento del uso de vehiculos de transporte interior con energia eléctrica.

e Fomento del uso de energias renovables y el ahorro de consumo energético.

12.10.2. Preservacion de los Valores Naturales y Biodiversidad

Las medidas propuestas son las siguientes:

e Proceder al soterramiento de todas las lineas eléctricas que atraviesen el sector y valorar la
posibilidad técnica y economica de realizar los abastecimientos con lineas subterraneas.

o Utilizacion de especies arbdreas autoctonas y zonas de integracion respecto a los cultivos actuales.

e Realizar una evaluacion del impacto visual del recinto de la Estacion Intermodal y las medidas de
proteccion visual (trincheras, pantallas vegetales, etc).

o El proyecto de urbanizacion contemplara la revegetacion de todas las zonas afectadas y no
urbanizadas, por las obras, con especies autéctonas propias del area.

e El proyecto de jardineria de la urbanizacion, considerara en cuenta el volumen aéreo disponible, la
escala del espacio urbano, (seccion de calle, distancias a fachada y altura de las mismas, etc), la
calidad del suelo fértil...

12.10.3. Reduccion de los efectos de la contaminacion atmosférica, acustica, luminica y
electromagnética.

En relacion con otras medidas ya contempladas, especialmente en el &mbito de la movilidad, y de la
eficiencia energética, se proponen estas medidas correctoras:

o El disefio de la urbanizacion, contemplard una red integrada de carril bici e itinerarios peatonales,
protegidos de la climatologia y separada del tréfico viario.

e Estared contemplard los puntos de interconexion con zonas de aparcamientos, donde dispondran de
espacio necesario para puntos de alquiler o préstamo de bicicletas.

o El disefio de las zonas verdes, tendrd como objetivo crear espacios de verdadero uso publico, con
suficiente densidad de vegetacion y disposicion adecuada para crear zonas de menor intensidad
aclstica y mejor calidad del aire.

e Se promovera el uso de aditivos catalizadores del CO,y del NOy, en la ejecucion de los pavimentos
de aceras y viales.

o La Plataforma Logistica contara con un Plan de Movilidad, el cual tendran en cuenta las condiciones
de acceso al sector y a los sectores industriales existentes, estableciendo, en funcién del estudio de

12.11.

demanda, las actuaciones de planificacion necesarias para optimizar los recursos existentes de
transporte publico (Cercanias RENFE, autobuses urbanos y suburbanos, autobuses de empresa), asi
como las medidas normativas respecto al uso de coche compartido y la promocion del uso de
vehiculos eléctricos, hibridos o propulsados por Gas Natural.

12.10.4. Proteccion del Patrimonio Cultural

A partir del Informe Previo de Patrimonio que acompafia como anejo este Informe, el Proyecto de
Urbanizacion incluird el preceptivo Estudio Arqueoldgico, realizado con su correspondiente Campafia de
Prospeccion, y cuyas conclusiones seran de obligado cumplimiento, tanto en las medidas correctoras, como
en las labores de vigilancia y prevencion durante las obras, debiendo notificar cualquier hallazgo a la
Conselleria de Cultura y Deporte de la Generalitat Valenciana.

12.10.5. Fomento de la movilidad sostenible.

Es de prever un aumento de los puestos de trabajo disponibles en el municipio, dado que a priori, todas las
actividades serfan de nueva planta (no existen grandes empresas logisticas).Dada la movilidad de poblacion
dentro del entorno del Area Metropolitana de Valencia, no tiene por qué generar desplazamientos
permanentes de poblacion ni demanda especifica de vivienda.

La linea C-6 de Cercanias de Renfe, lineas de autobuses del Consorcio de Transportes, lineas propias de la
ciudad de Sagunto e interconexion con Puerto y otros poligonos, y para determinadas industrias deberan
sentar las bases del plan de movilidad entre Sagunto, las empresas instaladas en la Plataforma y otras que
puedan verse interesadas

El proyecto de urbanizacion, debera contemplar en su disefio, un adecuado dimensionamiento de viales,
aparcamientos, para transporte publico, privado y bicicletas.

ESTUDIO DE ALTERNATIVAS DE EMPLAZAMIENTO.

12.11.1. Alternativas estudiadas

Se han realizado varios estudios previos sobre posibles alternativas de emplazamiento, que estaban
condicionadas por los siguientes puntos:

e) Cercania al Puerto de Sagunto (<20 km), por ser Nodo Logistico Primario dentro de la Estrategia
Logistica de la Comunidad Valenciana.

f) Facilidad de acceso por vias férreas y desde la Autopista A-7 (Corredor Mediterraneo), a fin de
minimizar los costes de creacion de las infraestructuras de accesos, y disminuir los tiempos de viaje

g) Condiciones de implantacion, en cuanto superficie, geometria y nivelacion, de la Estacion Intermodal
(300.000 m2 con una longitud de vias horizontal cercana a 1.500 metros en linea recta)

h) El suelo a ocupar no debe estar sujeto a figuras de proteccidn de ningun tipo, siendo especialmente
conveniente Suelo No Urbanizable con condiciones favorables para su urbanizacion.
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De este modo, se estudiaron en un primer lugar, dos posibles alternativas, una, situada entre las autovias A-
7y CV-21, y que tiene acceso directo a la via Valencia-Castellon, y una segunda opcion, ocupando parte de
los terrenos reservados al Area Parc Sagunt I, y que, siendo no Urbanizable, presenta excelentes
condiciones de conexion, suministro de servicios, etc.

Finalmente, y una vez tenido conocimiento de que el Ministerio de Fomento habia desarrollado (y sometido
a Informacion Pablica), el nuevo Acceso Ferroviario, al Puerto de Sagunto, la opcion que se podia ejecutar
compatible con dicho acceso ferroviario al Puerto de Sagunto, resultaba ser la ubicada dentro de Parc
Sagunt II, en la margen izquierda de la carretera CV-309, y frente a los terrenos ya desarrollados de Parc
Sagunt .

Asi, el sector que se propone esté situado en el término municipal de Sagunto (Valencia), al Sur de su casco
urbano, y en el entorno de las zonas industriales del mismo: Poligono Norte, Poligono Cami al Mar, Puerto
de Sagunto; y, con especial relevancia, frente al Parc Sagunt I, el cual se sitta al otro lado de la carretera
CV-309, que actuara de eje central entre la Plataforma y Parc Sagunt |.

La totalidad de la Plataforma Logistica queda incluida dentro del Area Parc Sagunt, de la cual la denominada
Parc Sagunt Il (Fase 2) ocupa una zona triangular de cerca de 6 millones de metros cuadrados, delimitada
en cada uno de sus lados por una infraestructura viaria:

o Lado Sureste: Carretera CV-309 (Desdoblada en tramo Parc Sagunt I)
e Lado Suroeste: Autovia V-23 / A-23

¢ Lado Norte: Poligono Cami de la Mar y futuro corredor infraestructuras Acceso Ferroviario Sur al
Puerto de Sagunto.

Se trata de una zona dedicada al cultivo de citricos y frutales, con estructura de la propiedad en pequefias
parcelas, pero situado en un entorno fuertemente industrializado, y cercano a las zonas urbanas de las
playas al norte de la ciudad de Valencia.

Es de destacar que la industria de la zona es de tipo pesado, con empresas de gran tamafio dedicadas a

industrial de metal, quimica, y energia, como:
o Acerlor Mittal (SIDMED):  Siderurgia. Acero y laminados
o Fertiberia: Abonos organicos y minerales
o SAGGAS: Planta regasificadora
e Unidn Fenosa: Central Eléctrica de Ciclo Combinado (Gas Natural)
o Red Eléctrica Espafiola: Interconexion eléctrica submarina con Islas Baleares (Proyecto Romulo)
o Drace (Dragados) Estructuras especiales.
o Hierros de Levante. Siderurgia. Aceros
o Asland Lafarge Cementos en granel

o Ferrodisa Siderurgia. Aceros

Dista 9 kilémetros por carretera (CV-309 y autovia V-23), del Puerto de Sagunto, y una distancia similar por
via férrea una vez ejecutado el Acceso Ferroviario previsto.

Al mismo tiempo, dista 53 kilémetros del Puerto de Valencia, a través del itinerario para vehiculos pesados
obligatorio (Autopista A-7, y autovias CV-35 y V-30 hasta el acceso Sur al Puerto de Valencia). Por
ferrocarril, dista un total de 35 kilémetros por la via Tarragona- Valencia actual.

Todo el suelo esté clasificado como Suelo No Urbanizable de Uso Comun, aunque englobado como reserva
de suelo dentro de la actuacion Area Parc Sagunt 2.

12.11.2. Alternativa de crecimiento cero

Tal y como se justifica en la memoria, y relatamos en el punto anterior, existe ya en las inmediaciones de la
zona, un elevado nimero de industrias relacionadas con la industria pesada y la energia. Ademas, se estan
implantando nuevas empresas en el Sector Parc Sagunt I, el cual ya plantea en su ordenamiento la
programacion posterior para su ampliacion, de nuevos sectores en Parc Sagunt |l.

De este modo, en caso de no llevarse a cabo la ejecucion de la plataforma logistica, la zona se desarrollaria
con:

A) La ampliacion paulatina de las empresas ya existentes, ocupando suelo consolidado o
proponiendo la ejecucion de nuevos sectores.

B) Una vez consolidado Parc Sagunt I, en todo caso, el planeamiento dirige el desarrollo
obligatoriamente a los terrenos del Area Parc Sagunt, con lo que a medio y largo plazo, estos
suelos pasaran a ser transformados en areas industriales o terciarias,

C) Por otra parte, la ejecucion del acceso ferroviario al puerto de Sagunto, se estima como
indispensable por el Ministerio de Fomento, debido a la ampliacion de sus operaciones, y a que
el actual ramal (donde se sitGa la actual estacion de Sagunto — Cargas), es un ramal privado
(propiedad de Sidmed), que se usa para el tréfico general por un convenio con ADIF, pero que
tiene restricciones en cuanto al tréfico de trenes.

Por todo ello, se estima que la ejecucion o no de la plataforma logistica, no va a alterar la conversion, en un
plazo m&s o menos lejano, de todo este suelo, en suelo industrial, y en la ejecucién de las nuevas
infraestructuras de transporte, por lo que no supone un cambio sustancial respecto a la opcion de programar
y desarrollar adecuadamente la Plataforma Logistica

12.11.3. Modelo de desarrollo propuesto

La planificacion del sector Plataforma Logistica se estd llevando a cabo mediante un Plan Especial
Modificativo de la Clasificacion del Suelo. Anteriormente se ha tramitado un Plan Especial de Reserva de
Suelo de todo el &mbito que ocupara el &rea de Parc Sagunt Il, mas de 6.000.000 de m? para uso industrial.

El Plan modifica la clasificacion del suelo y determina la ordenacién pormenorizada del sector, identificando
asimismo los elementos propios de la Red Primaria que quedan incluidos en el &mbito y definira todos los
relativos a la Red Secundaria.
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Este nuevo desarrollo se plantean desde la busqueda de un modelo que busque la “excelencia ambiental”,
potenciando la eficiencia energética y la sostenibilidad como ejes fundamentales, destacando los siguientes
criterios:

o Autosuficiencia energética, busqueda del saldo “0” energético.
o Uso de placas solares en cubierta potenciando el autoconsumo.
¢ Potenciacion de la movilidad interna en bicicleta y utilizacion del transporte publico.
o Favorecer la recogida selectiva y la gestion de residuos.
o Utilizacion de sistemas de drenaje urbano sostenibles que permitan por un lado la recarga de los
acuiferos presentes y por otro la acumulacion y reutilizacion de dichas aguas.
o Favorecer las orientaciones adecuadas que garanticen una optimizacion en el uso de las fuentes de
energia y control del aislamiento térmico y mejoren las condiciones de ventilacion.
El objetivo principal de la planificacion es la creacion de una Plataforma Logistica que genere suelo para
actividades productivas junto a una nueva estacion ferroviaria intermodal de la Plataforma Logistica y en
conexion directa con el puerto de Sagunto. La ordenacion del sector resolvera las conexiones con las
infraestructuras existentes y dard respuesta a las cuestiones urbanas y paisajisticas propias del enclave:

Desarrollo del anillo perimetral verde como elemento de proteccion de las areas de cultivo restantes.

Integracion de los sistemas de drenaje sostenible en el medio urbano y en las zonas verdes asi como el
drenaje interno de las &reas privadas.

Integracion de un itinerario de carril bici en los viarios y en las zonas verdes que articule toda la Plataforma y
solucione los accesos desde diferentes localizaciones (estacion intermoda, nucleso urbanos...)

Establecera las condiciones para la edificacion tal y como se indica en el Estudio de Adecuacion Paisajistica
que acompafia este Documento.

13. VIABILIDAD ECONOMICA DE LAS ALTERNATIVAS

Dado que las alternativas presentan igual superficie y el aprovechamiento del area viene condicionado por el
Plan Parcial de Parc Sagunt I, las alternativas presentan condiciones muy semejantes en la elaboracion de
un estudio de viabilidad econdmica inicial. La superficie total esta alrededor de los 2.000.000 m2, de los que
1.500.000 formarén la plataforma logistica y 500.000 el area de la estacion intermodal, el aprovechamiento
es 0,638 por lo que la superficie construida sera 888.930 m? como méximo en todas las alternativas. Las
medidas de integracion ambiental y paisajistica seran también parecidas dado que los aspectos vulnerables
medioambientales son los mismos en las tres alternativas presentadas.

El estudio de viabilidad econémica, se aportard una vez definida la ordenacion y, los anteproyectos de las
obras necesarias para los accesos y el suministro de los servicios basicos, en posteriores fases de la
gestion urbanistica y desarrollo del planeamiento.

14. DETERMINACIONES ORGANO AMBIENTAL

Los 6rganos ambientales han sido consultados a través del Documento de Referencia del Estudio de
Planeamiento de la Plataforma Logistica de Sagunto. Sus conclusiones se incorporaran a este Informe

cuando se haya tenido respuesta.

Alicante, Junio de 2012

El Ingeniero Autor del Proyecto

Fdo: Manuel Castafo Cano

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

ANEJOS
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Prospeccion de mercado de suelo logistico. Sagunto (Valencia)

Informe Sostenibilidad Ambiental PLATAFORMA LOGISTICA SAGUNTO

1. OBJETO DEL ANEJO

El objeto del presente anejo es la delimitacion y caracterizacion de las principales masas forestales,
arbustivas y formaciones vegetales existentes en la zona de estudio, correspondiente a la Plataforma
Logistica de Sagunto, englobada en el Area Especial “Parc Sagunt” |,

Ademas, se indicara en el presente documento, que masas arbdreas, arbustivas o vegetales, son de interés
0 estan protegidas, asi como, cudles de las mismas, son afectadas por el desarrollo de la Plataforma
Logistica, y por tanto, requieren proteccion segun lo expuesto en el reglamento de Ordenacién y Gestion
territorial y Urbanistica.

2. NORMATIVA

El presente anejo, se redacta en cumplimiento de lo establecido por el Reglamento de Ordenacion y
Gestion Territorial y Urbanistica aprobado por el Decreto 67/2006, del 12 de mayo, en sus articulos:

“Articulo 27. Proteccion de las masas arbustivas (en referencia al articulo 14.2 de la Ley de Ordenacion del

territorio y Proteccion del Paisaje)”

1. El planeamiento urbanistico y territorial debera incluir, tanto en la memoria informativa y planos de

informacién, como en el estudio de impacto ambiental o de evaluacion ambiental estratégica un
andlisis de las masas arboreas, arbustivas o las formaciones vegetales existentes en el territorio.

. La memoria justificativa indicard, motivadamente, cuéles de aquellas que puedan verse afectadas por

la actuacion urbanistica contenida en el plan, programa o proyecto, tienen interés o no.

. Las masas arboreas, arbustivas 0 las formaciones vegetales que, viéndose afectadas por una

actuacion urbanistica, sean de interés, se integrardn en la misma como espacios libres o zonas
verdes, publicas o privadas, establecidas en el documento de ordenacién. En cualquier caso, la
integracion supondrd el mantenimiento de los elementos vegetales que componen las masas o la
formacion.

. En el caso de no ser posible la integracion en su localizacion de origen se deberd procurar el

trasplante de las especies a la ubicacion de las zonas verdes, y si éstas resultaran perjudiciales a
fuere imposible su traslado, se repondrd en las mismas condiciones ambientales, en idéntica
proporcidn, con las mismas especies y con analogo porte y caracteristicas.

5. En cualquier caso, se estara a lo dispuesto en la legislacion sobre &rboles monumentales.

“Articulo 28. Régimen de las masas arbustivas en los instrumentos de planeamiento (e referencia al articulo

14.2 de la Ley de Ordenacién del territorio y Proteccion del Paisaje)”

1. Tanto en las fichas de planeamiento como en las de gestion, y en la delimitacion de las unidades de

gjecucion, el planeamiento establecerd el régimen de las masas arboreas, arbustivas o formaciones
vegetales de interés, especificando si quedaran integradas en la ordenacion pormenorizada del
planeamiento o si, en caso de imposibilidad de esta opcidn, se repondrd en otro &mbito en los
términos sefialados en el articulo anterior.
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Ademas, sera de aplicacion lo dispuesto en la Ley 4/2006, de 19 de mayo, de la Generalitat Valenciana, de
Patrimonio Arbéreo Monumental de la Comunitat Valenciana, en sus articulos:

“Articulo 4. Proteccion Genérica”

1. Se declaran protegidos genéricamente, sin necesidad de resolucion singularizada los ejemplares de
cualquier especie arbérea existente en la Comunitat Valenciana que igualen o superen uno 0 mas de
los siguientes pardmetros.

a.350 afios de edad

b.30 metros de altura

c.6 metros de perimetro de tronco, medida a una altura de 1.30 m de la base.

d.25 metros de didmetro mayor de la copa, medido en la proyeccién sobre el plano horizontal.

e.Para las distintas especies de la familia Palmae que superen los 12 m de estipite, con
excepcion de Washingtonia robusta H:A: Wendland, cuyo umbral se establece en 18 m.

3. DELIMITACION Y CARACTERIZACION DE LAS MASAS VEGETALES DE LA PLATAFORMA
LOGISTICA DE SAGUNTO.

3.1. METODOLOGIA

Para la delimitacién de las masas vegetales de interés se han utilizado:

¢ Visores cartograficos

o Fotografias aéreas

e Cartografia del Inventario Forestal de la Comunidad Valenciana

e Base de datos de biodiversidad de la Conselleria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda.

3.2. DELIMITACION Y CARACTERIZACION GENERAL DE LAS MASAS VEGETALES DE LA ZONA

El inventario Forestal de la Comunidad Valenciana, clasifica el suelo en funcion de su cobertura, ya sea forestal
o no forestal.

Segun esta cartografia, en el término municipal de Sagunto, la superficie forestal se reduce a la zona Oeste del
municipio, correspondiente a la Sierra Calderona, asi como, a una pequefia zona ubicada en la costa,
coincidente con la zona de playa y dunas; el resto del territorio, esta clasificado como zona no forestal, segln
la informacion consultada en la Web de la Conselleria D'Infraestructures, Territori y Medi Ambient.

Fig. 1.- Masas Forestales en el entorno del municipio de Sagunto.

Fig. 2.- Vista de la Sierra de Escalona.

Dentro de la superficie no forestal, se diferencian dos grandes zonas, la correspondiente al Marjal dels
Moros, caracterizada por cultivos de huerta de regadio en la zona de influencia de mismo, junto al Area
Especial “Parc Sagunt I"; mientras que el resto del territorio se caracteriza por una vegetacion vinculada a los
cultivos agricolas de la zona.
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Fig. 4.- Zonas con vegetacion agricola: citricos y horticola.

Consultado el Banco de datos de biodiversidad de la Conselleria D’Infraestructures, Territori y Medi Ambient,
se han localizado dos grandes Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEPASs) correspondientes a la
zona del Marjal del Moros y a la Sierra de Escalona. Ademas, ofrece informacion respecto de los habitats
existentes, asociados a estas zonas protegidas, entre los que destacan, por la proximidad a la zona de estudio
los siguientes:

. . CODIGO UE
UBICACION ESPECIE ALIANZA  NOMBRE GENERICO COBERTURA i
HABITAT
Marjal dels Moros ~ Sarcoconia Fruticosa Matorrales Haldfilos 100 % 1420
Marjal dels Moros NulL Vegetacion anfibia 20 % 3170

Ademas, dentro de estas dos grandes Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEPAs), puede destacarse
la existencia de varias reservas de fauna y microreservas.

En general, en el ambito de la zona de estudio de la Plataforma Logistica de Sagunto, se han detectado dos
grandes grupos de fauna, asociada a las masas forestales, arbustivas y formaciones vegetales presentes.

Por un lado, nos encontramos con la fauna terrestre y asociada a los cursos irregulares de agua, tales como
acequias; compuestas por especies que se cobijan y se alimentan en las zonas agricolas presentes, como
son los roedores y diferentes tipos de cuniculus, asi como, sapos, ranas, lagartijas, culebras, etc.

Por otro lado, nos encontramos la avifauna, de mayor complejidad e importancia, en la que se pueden
diferenciar dos grandes tipos; los que se pueden denominar como avifauna comin, es decir, aquellas
especies asociadas a las formaciones vegetales agricolas tales como el Mochuelo comn, el Jilguero, el
Herrerillo comun, el Carbonero, etc.; y la avifauna asociada a los lugares catalogados como ZEPA.

Por la proximidad de la zona de estudio a la zona protegida del Marjal dels Moros, podemos encontrar
numerosas especies asociadas a esos habitats, que bien en su recorrido, o durante los periodos de
nidificacion, salen a buscar alimentos a los zonas de cultivos cercanas. Entre estas aves estan Ardea
purpurea, chilidonias hybridus, Cirus aeruginosus, Cirus pygargus, Glareola pratincola, Himantopus
himantopus, etc.

Fig. 6.- Vista de la ZEPA del Marjal del Moros.

1201-MA-1

Anejo 01: Informacion Urbanistica



. ] . .
C1lV1S
IIU.I consultores Prospeccion de mercado de suelo logistico. Sagunto (Valencia) Informe Sostenibilidad Ambiental PLATAFORMA LOGISTICA SAGUNTO

Cabe destacar que ninguna de estas areas se encuentra dentro del area de influencia de la zona de estudio, En funcién de la informacion recopilada, se han identificado los limites de las diferentes tipologias de masas
por lo que el desarrollo de la futura Plataforma Logistica de Sagunto, no afectard a ninguna de estas zonas vegetales existentes dentro de la zona de influencia de la Plataforma Logistica de Sagunto.

rotegi i como, a ninguno de los habitats, reserv fauna o microreservas. o - .
protegidas, asi como, a ninguno de los habitats, reservas de fauna o microreservas Para su descripcion, se han clasificado en las siguientes categorias:

A través del analisis de los visores cartograficos, las fotografias aéreas y las visitas realizadas a la zona de
estudio, se han detectado una serie de formaciones vegetales de caracter ornamental, que se desarrollan en
torno a las construcciones dispersas que existen en la zona de estudio.

¢ Masas Agricolas: cultivos de citricos y horticolas

e Masas ornamentales en el &mbito rural

e Zonas verdes
En el plano Anexo al presente documento, se delimitan graficamente los tipos de masas vegetales existentes
dentro del area de estudio, que se describen en los apartados siguientes.

3.3. MASAS AGRICOLAS: CULTIVOS CITRICOS Y HORTICOLAS

En general, las formaciones vegetales mas extendidas, son aquellas resultantes de la intervencion humana,
siendo su estructura consecuencia de las practicas culturales durante décadas; habiéndose producido una
desaparicion casi completa de la flora no asociada a este tipo de explotaciones.

En la zona de estudio, se diferencian dos grandes tipo de cultivos, los citricos y los horticolas, de estructura
superficial segun bancos de plantacién.

Fig. 7.- Vegetacion ornamental en el entorno de las construcciones. . . o s . "
g g Se localizan a lo largo de toda la extension de la zona de actuacion, siendo los citricos el tipo de plantacion

. . . . . , que abarca mayor superficie dentro del area de estudio.
Del mismo modo, y proximos a la zona de influencia de la Plataforma Logistica de Sagunto, se han localizado

una serie de zonas verdes, segun la informacion contenida en el Texto Refundido del Plan Parcial del Sector
Parc Empresarial Sagunt 1, que actualmente se encuentran en ejecucion.

En cuanto a los cultivos de hortalizas, el tamafio y la disposicion de las parcelas, es irregular, y la vegetacion
presenta una mayor heterogeneidad en las especies.

En general, la zona de estudio presenta una combinacion de las formaciones vegetales asociadas a este tipo
de explotaciones, con aquella vegetacion autoctona de la zona.

Fig. 9.- Cultivos de citricos en el area de influencia de la Plataforma Logistica de Sagunto.

Fig. 8.- Urbanizacion Parc Sagunt 1 en ejecucion.
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Fig. 10.- Cultivos horticolas y vegetacion autdctona en el area de influencia de la Plataforma Logistica de Sagunto.

Las principales especies de citricos y hortalizadas, asi como, de la vegetacién autdctona de la zona presentes,
segUn las guias de clasificacion de especies de Alcaraz et al (2004) y Stiibing y Peris et al (1998), son:

Familia Nombre Cientifico Nombre comun
Fabdceas Acacia farnesiana Espinillo blanco.
Lilidceas Allium cepa Cebolla.

Ajo blanco, lagrimas de

Lilidceas Allium neapolitanum  magdalena, lagrimas de

la Virgen.
Compuestas Anacyclus valentinus  Manzanilla valenciana.

Apocinaceas

Araujia sericifera

Miraguano falso.

Familia Nombre Cientifico Nombre comun Imagen
Gramineas Arundo donax Caia.
" o Esparrago amarguero,
Lilidceas Asparagus acutifolius .
esparraguera silvestre.
. ) Cebollana, gamon,
Lilidceas Asphodelus fistulosus
tapaculos.
Gramineas Avena barbata Avena, avena borde.
. Brassica oleracea var.
Cruciferas. ] Col, repollo.
Capitata.
Gramineas Bromus fasciculatus  Cola de caballo.
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Familia Nombre Cientifico Nombre comun Imagen
Cruciferas Cardaria draba Floreta, lobdn
Compuestas Carduus bourgeanus  Cardo
Rutaceas Citrus deliciosa Mandarino.
Rutaceas Citrus limon Limonero.
. . . . Naranjo, naranjo dulce,
Rutaceas Citrus sinensis : i
naranjo de la china.
Cactéceas Cylindropuntia sp.
Asteraceas Cynama scolymus Alcachofa
L Cynoglossum Oreja de liebre,
Boraginaceas . L
cheirifolium viniebla.

Cruciferas

Euforbiaceas

Diplotaxis erucoides

Euphorbia serrata

Oruga silvestre.

Lechetierna,
Rechiruela.

Familia

Nombre Cientifico

Nombre comun

Papaveraceas

Compuestas

Iridaceas

Gramineas

Asteracea

Gramineas

Malvéaceas

Compuestas

Fumania capreolata

Galactites tomentosa

Gladiolus illyricus

Hordeum murinum

Lactuca sativa

Lamarckia aurea

Lavatera cretica

Leontodon sp

Cuello de paloma,
perejilera, zapatico del
sefor.

Galactites.

Gladiolo, mayo.

Espiguilla, pelote,
rompesacos.

Lechuga.

Cepillicos.

Malva.
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Familia Nombre Cientifico Nombre comun Imagen
o . Narciso comun, narciso
Amarilidaceas Narcissus tazetta .
de manojo.
Oxalidaceas Oxalis pes-caprae Agrillo, agrios.
Plantaginaceas Plantago lapolus Pie de liebre.
Hierba cabrera,
) ) ) hiperuelo, trébol
Leguminosas Psoralea bituminosa i
bastardo, trébol de mal
olor.
Leguminosas Vicea faba Haba.

3.1. MASAS ORNAMENTALES EN EL AMBITO RURAL

Tal y como se menciona en los apartados anteriores, se han encontrado masas vegetales puntuales de
caracter ornamental, vinculados a la actividad humana en la mayoria de los casos, que se desarrollan en torno
a las construcciones dispersas existentes, ocupando pequefias extensiones de terreno.

Generalmente se trata de masas arboreas donde predominan el Pinus halepensis junto viviendas, Poppulus
alba junto caminos rurales, y en ocasiones pequefias hileras de Cupressus serpenvirens usadas con la
finalidad de dar privacidad a fincas a las que también resguardan de los vientos, estos componen las mayores
agrupaciones arbéreas ajenas a la plantacion agricola.

Ademas de las especies mencionadas anteriormente, se han encontrado otras especies arboreas puntuales y
dispersas por el area de actuacion, como son Ceratonia siliqua, Olea europea, Phoenix dactylifera,
Prunus avium, Prunus dulcis, Opuntia maxima, Ficus carica, Ricinus communis y Eriobotrya japonica.

Fig. 11.- Formaciones vegetales puntuales de tipo ornamental junto a las construcciones existentes en la zona de influencia de la
Plataforma Logistica de Sagunto.

3.2. ZONAS VERDES

En cuanto a las zonas verdes existentes, al localizarse la zona de estudio dentro de terrenos de cultivos, sin
urbanizar, dichas formaciones vegetales no existen como tal.

Tal y como se ha mencionado anteriormente, muy préximo a la zona de actuacion, se esta llevando a cabo la
urbanizacién del Parc Sagunt I, que lleva integrado dentro de la actuacion la ejecucion de zonas verdes,
como elementos de delimitacion entre el Area Especial “Parc Sagunt I, y el area de interés comunitario
constituida por el Marjal dels Moros.

Cabe mencionar, que se en la propuesta de urbanizacidon de la Plataforma Logistica de Sagunto, se
contempla la ejecucion de diversas zonas verdes, cuya localizacion se ha definido atendiendo a dos criterios
fundamentales; por un lado la creacion de un anillo verde perimetral a la zona de estudio, de manera que las
fachadas a las zonas agricolas colindantes sean areas verdes, tal y como se esta ejecutando en la actualidad
en la zona del Parc Sagunt I; y por otro lado, la articulacion de area urbana dentro de la propia plataforma
logistica.

4. MASAS VEGETALES DE INTERES

4.1. CRITERIOS DE SELECCION

Para la seleccion de las masas vegetales de interés, se han diferenciado dos grupos, por un lado las masas
arboreas, arbustivas y formaciones vegetales que se localizan con una estructura superficial de extension
irregular; y por otro lado, aquellos elementos singulares que por porte, valor ecoldgico o singularidad deben
de ser conservados.

Las masas arbdreas, arbustivas o formaciones vegetales, se seleccionaran como masas de interés
atendiendo a:

e Calidad ecol6gica de una masa: segin la pertenencia de las formaciones vegetales que la
componen a un Habitat de Interés Comunitario (Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de
1992, relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres), o su afeccion
por una figura de proteccion medioambiental.

e Estado de conservacion: en referencia al grado de alteracion respecto a su estructura natural y a las
caracteristicas, fitosanitarias y estéticas, de la vegetacion que componen la masa, en masas
forestales o naturales.

e Valor cultural: en referencia al papel que esta vegetacion desempefia dentro de las costumbres y el
medio socioeconémico del &mbito de estudio.

Respecto a los elementos aislados considerados como singulares, los criterios de seleccion como elementos
de interés, seran:

e Porte y estado fitosanitario: Estos dos factores estan interrelacionados entre si, ya que
generalmente un buen porte indica un buen estado fitosanitario del arbol.
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Los arboles con mayor didmetro del fuste, altura y didmetro de copa, son aquellos que han tenido unas
buenas condiciones para su desarrollo y, por tanto, se han desarrollado sin restricciones.
Cuando el didmetro del fuste es muy pequefio en relacion a la altura del &rbol, éste presenta algunas
deficiencias en el desarrollo (falta de nutrientes y de luz) siendo mas susceptibles al ataque de
patogenos.
Aquellos arboles que presenten signos de enfermedad o debilitamiento no serén de interés. Este tipo de
arboles tiene muy pocas probabilidades de sobrevivir en caso de ser trasplantado.
En cuanto al porte, se tomaran como referencia los valores definidos por la Ley 4/2006, de 19 de mayo,
de la Generaliat, de Patrimonio Arbéreo Monumental de la Comunitat VValenciana.
o Valor ecol6gico: En general, se conservaran aquellos pies de especies arboreas endémicas, raras o
incluidas en alguno de los siguientes catalogos de proteccion:
= Libro Rojo de la Flora Vascular Espafiola.
= Catélogo Nacional de Especies Amenazadas.
= Anexo 1 de la Orden de 20 de diciembre de 1985, de la Conselleria de Agricultura y Pesca,
sobre Proteccion de Especies Endémicas o Amenazadas.
¢ Singularidad: Se conservaran aquellos arboles que posean cualidades morfoldgicas singulares o que
merezcan especial consideracion desde el punto de vista estético, como bifurcaciones, retorcimientos,
etc., asi como, arboles con valor cultural o social por su implicacion en costumbres, fiestas, lugares
emblematicos y otros.

4.2. MASAS SELECCIONADAS

Finalmente, teniendo en cuenta los criterios definidos anteriormente, y atendiendo a la descripcion de las
formaciones vegetales presentes en el area de estudio, se concluye que las formaciones vegetales
correspondientes a los cultivos citricos y horticolas no se clasifican como masas de interés.

En cuanto a las especies arboreas puntuales vinculadas a la actividad humana, y presentes junto a las
construcciones existentes, dispersas en el area de estudio, se concluye que no existen elementos que cumplan
los criterios que establece este estudio, ni los pardmetros que define la Ley 4/2006, de 19 de mayo, de la
Generalitat, de Patrimonio Arb6reo Monumental de la Comunidad Valenciana.

Alicante, Junio de 2012

El Ingeniero Autor del Proyecto

Fdo: Manuel Castafio Cano

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
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1. OBJETO DEL ESTUDIO ACUSTICO

El presente informe pretende evaluar la compatibilidad de la futura Plataforma Logistica de Sagunto (Valencia),
con la legislacion en materia de ruido de la Generalitat Valenciana. En este estudio se analizara la interaccion de
la actividad con el entorno actual y previsto. A través del presente informe, se pretende valorar lo indicado en el
Articulo 36 de la Ley 7/2002 de 3 de Diciembre de Proteccion contra la Contaminacion Acustica de la Generalitat
Valenciana. El citado articulo indica:

Articulo 36. Estudios acUsticos.

1. Las actuaciones sujetas a evaluacion de impacto ambiental asi como aquellos proyectos de instalacion de
actividades sujetas a la aplicacion de la normativa vigente en materia de actividades calificadas que sean susceptibles
de producir ruidos o vibraciones deberan adjuntar un estudio acustico que comprenda todas y cada una de las fuentes
sonoras Yy una evaluacion de las medidas correctoras a adoptar para garantizar que no se transmita al exterior o a los
locales colindantes, en las condiciones mas desfavorables, niveles superiores a los establecidos en la presente ley.

En el Decreto 266/2004 en su articulo 17 indica lo siguiente:

Articulo 17. Estudios acuUsticos

1. El estudio acustico al que se refiere el articulo 36 de la Ley 7/2002 deberd ser firmado por técnico
competente y se presentara en capitulo aparte, en el estudio de impacto ambiental, al solicitar la
correspondiente licencia administrativa, o en la solicitud de autorizacion ambiental integrada o del instrumento
de intervencién ambiental que corresponda, segun el tipo de actividad de que se trata.

2 .En el estudio acustico se analizaran en detalle:

a) Nivel de ruido en estado pre-operacional, mediante la elaboracién de un informe de los niveles sonoros
expresados como LAeq,t en el ambiente exterior del entorno de la actividad, infraestructura o instalacion, tanto
en periodo diurno como en el nocturno.

b) Nivel de ruido estimado en el estado de explotacion, mediante la prediccion de los niveles sonoros en el
ambiente exterior durante los periodos diurnos y nocturno.

¢) Evaluacion de la influencia previsible de la actividad mediante comparacion del nivel aclstico en los estados
preoperacional y operacional, con los valores limite definidos en el presente reglamento para las zonas o0 areas
que sean aplicables.

d) Definicion de las medidas correctoras de la transmision de ruidos o vibraciones a implantar en la nueva
actividad, en caso de resultar necesarias como consecuencia de la evaluacién efectuada, y prevision de los
efectos esperados. A tal efecto, deberd tenerse en cuenta las prescripciones para prevenir la transmision de
vibraciones a las que se refiere el articulo 16 del presente decreto.

3. En los proyectos de actividades se considerara las posibles molestias por ruido que por efecto indirectos
puedan ocasionarse en las inmediaciones de su implantacion, con objeto de proponer y disefiar las medidas

correctoras adecuadas para evitarlas o disminuirlas. A estos efectos, debera prestarse especial atencion a las
actividades que generan trafico elevado de vehiculos como almacenes, locales publicos y especialmente,
actividades previstas en zonas de elevada densidad de poblacion o con calles estrechas de dificil maniobra y/o
con escasos espacios de aparcamiento y aquellas que generen operaciones de carga o descarga.

Mediante este estudio, se conocerdn las zonas de influencia de actividades industriales, y si los niveles
superaran los objetivos de calidad acustica establecidos en la Ley 7/2002 de la Generalitat Valenciana.

Para realizar este estudio se han utilizado las técnicas predictivas indicadas en la Directiva 2002/49/CE del
parlamento europeo y del consejo de 25 de junio de 2002 sobre evaluacion y Gestion del ruido ambiental y la
posterior Recomendacion de la comisién de 6 de agosto de 2003 relativa a las Orientaciones sobre los métodos
de célculo provisionales revisados.

La futura ordenacién del suelo de la plataforma logistica indica que hay un gran porcentaje del suelo que se
dedicara a uso industrial, dos parcelas con un uso definido como terciario, parcelas destinadas a usos de zonas
verdes y algunas parcelas destinadas a servidumbres. No se detectan ni en el propio sector ni en los alrededores
usos del suelo de caracter residencial

Los objetivos de calidad para las &reas industriales y terciarias segun la Ley 7/2002 de la Generalitat Valenciana ,
de 3 de Diciembre de Proteccion contra la Contaminacion Aclstica (DOGV 09/12/2002) son los siguientes:

Articulo 12. Niveles sonoros en el ambiente exterior.
Anexo Il. Niveles de recepcidn externos.
Niveles de recepcion externos en Zona Terciaria
Dia (08-22h) - 65 dB(A)
Noche (22-08h) - 55 dB(A)

Niveles de recepcion externos en Zona Industrial
Dia (08-22h) - 70 dB(A)
Noche (22-08h) - 60 dB(A)
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2. METODOLOGIA

Para el célculo de los niveles sonoros de las situacion aclstica en el estado pre-operacional, en primer lugar se ha
realizado un estudio de las fuentes de ruido existentes actualmente en el sector(fundamentalmente la carretera
CV-309 Pucol-Puerto Sagunto, tramo de la V21 a V23) definiéndolas acusticamente y realizando un modelo
sonoro. Complementariamente se ha efectuado una campafia de medidas de ruido in situ para poder tener datos
de la realidad acustica del sector asi como poder calibrar el modelo predictivo consiguiendo un escenario fiel a la
realidad existente.

Para el calculo de los niveles sonoros de la situacion acustica en el estado operacional se ha realizado un modelo
de prediccion del ruido que incluye las fuentes actuales més la implantacion de las fuentes de ruido asociadas al
transporte ferroviario que se prevén en la Plataforma Logistica de Sagunto.

2.1. Medidas de campo

Para las medidas in situ y poder caracterizar acusticamente el sector se han realizado diez puntos de medida
abarcando toda la superficie. Del total de los puntos de medida, ocho de ellos han sido medidas puntuales de una
duracion de 10 minutos realizado en periodo diurno(8-22h), tiempo suficiente para caracteriza el tipo de fuentes
sonoras existentes en el entorno y en los otros dos se han colocado estaciones de monitorizado continuo durante
24 horas, permitiendo estos evaluar los periodos diurnos(8-22h) y nocturno(22-8h) marcados en la legislacion.

La metodologia, caracteristicas y proceso de medida de los datos obtenidos ‘in situ’ se realizaron siguiendo las
especificaciones estipuladas en la Norma UNE ISO 1996-2:2009’, en la Ley 7/2002, de 3 de Diciembre, de la
Generalitat Valenciana, de Proteccion contra la Contaminacion Acustica (D.O.G.V. de 09/XI1/02) y en el
Decreto 104/2006., de 14 de julio, del Consell, de planificacién y gestién en materia de contaminacion acustica
(D.0.G.V. Num 5305 con fecha 18/7/06).

Las condicionantes para la toma de las medidas han sido las siguientes
1. El sonémetro ha sido verificado antes y después de las mediciones

2. Las medidas se realizaran a 1.5m del suelo y se cuidara de evitar el efecto de pantalla y la distorsion
direccional. Las medidas se haran al menos a 2 metros de cualquier fachada para evitar los efectos de la reflexion.

3. La respuesta utilizada para la medicion serd la rapida ‘FAST'.

4. Las condiciones de humedad y temperatura han sido compatibles con las especificaciones del fabricante del
equipo de medida, y no serén validas las mediciones realzadas en el exterior con lluvia.

5. Las condiciones meteoroldgicas eran normales, sin fendmenos atmosféricos destacables (lluvia, granizo, etc.)
que pudieran influir en los resultados de la medida, ni existencia de otras fuentes temporales que puedan aportar
informacién errénea sobre los niveles habitualmente existentes en la zona (obras en la via publica, operaciones de
carga y descarga, etc.)

6. Las mediciones en el medio ambiente exterior se han realizado usando equipos de medida con pantalla
antiviento. Asi mismo, cuando en el punto de evaluacion la velocidad del viento ha sido superior a 5 metros por
segundo se ha desistido de la medicion.

2.1.1. Instrumentacién empleada

El instrumento de medida utilizado en las medidas puntuales ha sido el Sondmetro Integrador Promediador
modelo NL-32 de la marca RION, homologado, que cumplen con la norma UNE-EN 61672:2005, tipo 1, su ndmero
de serie de fabrica es 320109, compuesto por micréfono tipo UC-53A con n° de serie 313134.

En el caso de las medida continuas 24h se han utilizado el Sondmetro Integrador Promediador modelo NL-31 de la
marca RION, homologado, que cumplen con la norma UNE-EN 61672:2005, tipo 1, su nimero de serie de fabrica
es 593645, compuesto por micréfono tipo UC-53A con n° de serie 316181 y el Sondmetro Integrador Promediador
modelo NL-31 de la marca RION, homologado, que cumplen con la norma UNE-EN 61672:2005, tipo 1, su nimero
de serie de fabrica es 593646, compuesto por micréfono tipo UC-53A con n° de serie 316177.

Para la realizacion de las medidas de monitorizado de ruido ambiental se ha utilizado una estacion de medida de
intemperie, protegida de todos los fenémenos atmosféricos mediante una caja estanca y con una pantalla
antiviento especialmente disefiadas para su uso durante largo tiempo en exteriores.

La calibracion del sistema se realizd antes y después de cada serie de medidas. El método utilizado se ajusta a la
norma UNE-EN 60942:2005 para calibradores acUsticos.

El calibrador utilizado es un RION NC-74, tipo 1, con n° serie 50541194
Termohigrémetro anemdmetro barémetro de marca VION Skymaster con N°Serie 9200365.
La respuesta utilizada para la medicién fue la rapida ‘fast’.

Las documentacion de los equipos se puede consultar en el Apéndice 1 Documentacion equipos de medida

2.2. Modelos matemaético

Para el desarrollo del proyecto se han seguido las indicaciones estipuladas en la RECOMENDACION DE LA
COMISION de 6 de agosto de 2003 relativa a las Orientaciones sobre los métodos de calculo provisionales
revisados para el ruido industrial, procedente de aeronaves, del tréfico rodado y ferroviario, y los datos de
emisiones correspondientes publicados de conformidad con lo indicado en el punto 2.2 del anexo Il de la
DIRECTIVA 2002/49/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO de 25 de junio de 2002 sobre
evaluacion y gestion del ruido ambiental.

En esta recomendacion se indican los métodos de célculo, que se deberian seguir, para los estudios predictivos
de niveles de ruido en funcién de las diferentes fuentes de ruido a estudiar.

Se ha trabajado bajo los siguientes métodos:

- RUIDO DEL TRAFICO RODADO: el método nacional de célculo francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-
CERTULCPC- CSTB)», contemplado en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres,
Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» y en la norma francesa «XPS 31-133».

1201-MA-1

Anejo 02: Estudio de Impacto Acustico



lol Gk

Prospeccion de mercado de suelo logistico. Sagunto (Valencia)

Informe Sostenibilidad Ambiental PLATAFORMA LOGISTICA SAGUNTO

- RUIDO DEL TRAFICO FERROVIARIO: el :método empleado para el calculo ha sido el recomendado para el
ruido ferroviario: el método nacional de célculo SMRII de los Paises Bajos, publicado en “Reken —en
Meetvoorschrift Railverkeerslawaai'96, Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20 de
Noviembre de 1996" que es el método propuesto por la Directiva 2002/49/CEE del Parlamento Europeo a la que
alude la legislacion espafiola y autondmica, y que es el previsto en la normativa ADIF.

Paquete informatico utilizado. Cadna A de DataKustik.

Para el calculo predictivo se ha utilizado el Software CadNa A (Computer Aided Noise Abatement) disefiado para
el célculo, evaluacion y prediccion de la contaminacién acustica generada por fuentes de ruido. Cadna A esta
programado en C/C++ bajo entorno Windows.

El software esta validado para demostrar que sus calculos son correctos en base a diferentes pruebas oficiales de
la Administracion Alemana mediante Calculo Comparativo y Certificacion correspondiente a una fuente de ruido de
prueba de la Oficina Alemana Federal Ambiental de Berlin y segln los procedimientos del ‘Test Tasks for the
checking of calculation programs according to the guidelines for Noise Abatement on roads - Test 94* by the
Federal Ministry for Traffic, Germany’, asi como el ‘Test de célculo segin la Norma Alemana DIN 45687/48'.

Este paquete ha sido creado por la empresa Alemana DataKustik que trabaja en el desarrollo de software,
documentacion técnica y herramientas de célculo predictivo de ruido ambiental. DataKustik proviene de la firma
ACCON GmbH, programadores de software especifico de evaluacién y control ruido y la vibracion, que ha
desarrollado aplicaciones informéticas para la acUstica desde los afios 80.

2.2.1. Cartografia empleada y especificaciones de los elementos del modelo.

Para la realizacion del estudio se han insertado en un modelo 3D todos los elementos que influyen en la
propagacion del sonido en espacio abierto segun la ISO 9613-2.

Para ello se ha reproducido a escala un escenario virtual donde estan todos los elementos relevantes existentes
en la actualidad, asi como otra version que contienen los elementos que se han ido creando e introduciendo en el
modelo con el objeto de recrear el escenario futuro.

Las partes mas relevantes que componen el modelo de simulacién son:
-Modelo del Terreno.
-Modelo de las Construcciones.
-Modelo de las Fuentes de Ruido.

-Modelado de Infraestructuras de Transporte Rodado.

-Modelado del ruido procedente del Trafico Ferroviario Previsto

-Modelo de Célculo. Configuracién.

2.2.1.1. Modelo del Terreno

Para el modelo del terreno, se ha utilizado cartografia en 3D de la zona objeto de estudio. Estos mapas, con
escala 1:5000, contienen informacion de curvas de nivel con pasos de 10 metros.

2.2.1.2. Modelo de las Construcciones

Las edificaciones actuales se han modelado con el elemento ‘edificio’ del software empleado, en funcion de las
caracteristicas de las construcciones existentes en Sagunto, segln la cartografia de la zona y observaciones ‘in
situ’ en el municipio.

Para el modelado de las edificaciones previstas se ha considerado los edificios previstos en la plataforma logistica
segln su ubicacion en los planos de ordenacion. Se ha utilizado una altura promedio de 12 metros al
desconocerse los pormenores de las edificaciones a construir.

2.2.1.3. Modelo de las Fuentes de Ruido
2.2.1.3.1. Modelado de Infraestructuras de Transporte Rodado.

Se han seguido las instrucciones del método nacional de célculo francés «<NMPB-Routes-96 (SETRA-
CERTULCPC- CSTB

2.2.1.3.2. Modelado del ruido procedente del Tréfico Ferroviario Previsto

Para modelar la via férrea se ha tenido en cuenta lo estipulado en el modelo predictivo de ferrocarriles indicado
anteriormente, lo indicado en la guia metodol6gica para la realizacion de mapas de ruido y en el documento
Caracterizacion de la emision acustica de los trenes utilizados en el sistema ferroviario espafiol generado
por Adif.

Antes de proceder calcular los niveles sonoros, todos los vehiculos que utilicen un tramo determinado de linea
ferroviaria deberan ser asignados a una de las diez categorias de vehiculos ferroviarios previstos o, si procede, a
categorias adicionales, obtenidas tal y como establece el método.

Las categorias existentes en la base de datos de emisiones neerlandesa se diferencian principalmente por su
sistema de propulsion y de frenado. En el siguiente gréafico, se muestran las categorias de trenes definidas en la
norma SRMII. El nimero de trenes estd determinado en unidades, mientras que entre paréntesis aparece el
numero de vehiculos que componen cada unidad.
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FIGURA 42. Categorias trenes

En la figura anterior, se muestran los perfiles tipicos de las categorias descritas, subrayando en cada caso el
numero de unidades individuales.

La descripcidn de las distintas categorias indicadas en la figura anterior s la siguiente:

CO01 Trenes de pasajeros con freno de zapata

Son exclusivamente trenes de pasajeros de motor eléctrico con frenos de zapata, incluyendo la locomotora
correspondiente, asi como trenes de la serie “Dutch 1964" y trenes pertenecientes a “Deutsche Bahn” (DB).
Vehiculos de motor eléctrico para transporte de correo.

CO02 Trenes de pasajeros con freno de zapata + frenos de disco

Trenes de pasajeros de motor eléctrico, principalmente con frenos de disco pero con posibilidad de disponer
adicionalmente de frenos de zapata, incluyendo la locomotora correspondiente, como por ejemplo los trenes
Intercity de los tipos IMC-Il, ICR y DDM-1. Trenes de pasajeros pertenecientes a la Sociedad Francesa de
Ferrocarriles (SCNF) y a la Trans Europe Express (TEE).

Locomotoras eléctricas pertenecientes a las series 1100, 1200, 1300, 1500, 1600 y 1700 de la Sociedad de
Ferrocarriles Belga (B).

C03 Trenes de pasajeros con frenos de disco

Exclusivamente trenes de pasajeros con frenos de disco y ruido de motor, como por ejemplo los trenes
municipales (SGM, Sprinter).

C04 Trenes de carga con frenos de zapata

Cualquier tipo de tren de carga con frenos de zapata, sin incluir la maquina locomotora.

CO05 Trenes diesel con frenos de zapata

Exclusivamente trenes de pasajeros diesel-eléctricos, con frenos de zapata, incluyendo su correspondiente
locomotora, como por ejemplo los tipos DE |, DE Il 'y DE IlI.

Locomotoras diesel-eléctricas, como por ejemplo las series 2200/2300 y 2400/2500.

CO06 Trenes diesel con frenos de disco
Exclusivamente trenes de pasajeros diesel-hidraulicos con frenos de disco y ruido de motor.

C07 Trenes subterraneos metropolitanos con frenos de disco y tranvias rapidos

En este caso, una unidad corresponde a un tnico vehiculo de 30 metros de longitud y 6 ejes.

CO08 Intercity y trenes lentos con frenos de disco

Exclusivamente trenes de pasajeros eléctricos, incluyendo las correspondientes Locomotoras, como por ejemplo
los Intercity ICM IV, IRM 'y SM90.

Trenes de pasajeros eléctricos con frenos de disco principales y frenos adicionales de zapata Sinter o ABEX,
incluyendo sus correspondientes locomotoras, como por ejemplo los Intercity ICM-IIl y DDM-2/3.

C09 Trenes de alta velocidad con frenos de disco y frenos de zapata

Trenes eléctricos de pasajeros con frenos de disco principalmente y frenos de zapata adicionales en vehiculo
motor, como por ejemplo, los TGV-PBA o los Thalys (HST).

C09r Trenes de alta velocidad con frenos de disco y frenos de zapata (Vehiculos motores)
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Se trata de la misma categoria que la anterior, pero hace sélo referencia a los vehiculos motores.

C10 Reservada provisionalmente para trenes de alta velocidad tipo ICE-3 (M) (HST East)

Para poder aplicar el método de calculo SRM Il, es necesario conocer la equivalencia acustica entre las categorias
de trenes holandeses y los trenes operados en Espafia. Por ello se sigue en todo momento lo especificado en el
documento de Adif, Caracterizaciéon de la emision acustica de los trenes utilizados en el sistema ferroviario
espafiol.

Tabla 1. Tabla de equivalencias entre trenes y su categoria acustica

CERCANIAS Frenos i
acustica
Cercanias | 400e pisco | Eléeri 140 5 8
serie 440 BEico G
Cercanias . 3
woric fa7 100% DISCO | Eléctrico 120 " 8
Cercanias . 3
woric 448 100% DISCO | Eléctrico 100 p 8
Cercanias V=80 | V=80
serie 450 100% DISCO | Eléctrico 140 & Kmh | Kmih
Y sene 451 3 £
Oftros cereanias | o0 oo | Eléctrico | Variable 3 8
{1altura) G
CIVIA 100% DISCO | Eléctrico 120 5 8

*Pueds alcanzar 160 Km./h.

Categoria
REGIONALES Frenos -
Regional diesel | 100% DISCO Diesel 120 g 3
Regional | 4nne; pisco | Eléetrico | 140-160 3 8
electrico 5]

MERCANCIAS

Mercancias

Frenos

10% DISCTO

90%IAPATA

Elécirico
Diez=l

100

Yariable

Cateqoria
acustica

WET0 | W=T0
K Km/h

S
in

LARGO
RECORRIDO Categoria
(Denominacidn del L acustica
producto comercial)
Alariz 100% DISCO Eléctrico 220 3 94
Altaria 100% DISco | EEctrico 220 | variable 9B
Cissel
Alvia 100% DISCO Eléctrico 220 4+20T 8
Arco 100% DISCO Eléctrico 200 4 coches SA
Euromed 100% DISCO Eléctrico 220 2ZM+E8R 8
Intercity 100% DISCO Eléctrico 160 “Yariable 8
Eléctrico i
Otros Talges 100% DISCO Dissal 180-200 | Variable 8
Estrella A
3 ~, S0%DISCO Electrico .
{Amgnapmn 10%7ADATA Dissal 140-180 | Variable 8
cualitativa)
Diurno
(Asignacion 100%DISCO Eléctrico 160 “ariable 8
cualitativa)
AVE 100%DISCO Eléctrico 300 M-8R -M 9B

Con la norma SRM I, se determinan valores de emision por bandas de octava para cada categoria de tren y cada
altura de fuente acustica (hasta cinco alturas). Una vez caracterizadas las emisiones de las distintas categorias de
trenes, se calcula la del tramo de linea ferroviaria especificado, teniendo en cuenta el paso de las distintas
categorias de trenes (y el hecho de que no en todas existen fuentes sonoras en todas las alturas), asi como el
paso de los trenes en diferentes condiciones (frenando o no). El factor de emision en bandas de octava y se
calcula del modo siguiente:

L'ei = 10log 2105'&-*b-=-c o, Zmﬁ-*.e.r._.-_ﬁ /10
=1 c=1

Dénde:

* N: es el numero de categorias de trenes que utilizan la linea férrea considerada.

. ;_a_sc: factor de emision de las unidades de un tren que no estan frenando para cada

categoria de trenes (c=1 a n), en la banda de octava i, y la altura de evaluacion h.

. w1 c. factor de emisién de las unidades de un tren que estan frenando para cada

categoria de trenes (c=1 a n), en la banda de octava i, y la altura de evaluacion h.
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Las alturas de evaluacién son 0, 0.5, 2, 4 y 5 m, dependiendo de la categoria de tren. Los factores de emision se
calculan de la siguiente forma:

Eh = n;fc + bfc log Vc +10 log Qc + Cbb,f._m',c

nhi.c

Er@ —ql  4+b!

bri.c bric bric

log Vbr,c + ]‘010g Qbr:c + Cbb.,:',m:c

Donde:

L] i L L . . .
. af,c,bi,c.ﬂbr,j__c.bbr__,.:c. son los factores de emisién para la categoria de trenes c

respectivamente para la fase de frenado y no frenado, para una banda de octava i a
una altura h.

e Q. es la media de las unidades de las categorias de vehiculos ferroviarios que no
estan en fase de frenado.

¢ Qi es la media de las unidades de las categorias de vehiculos ferroviarios que
estan en fase de frenado.

s V. velocidad media al paso de los vehiculos que no estan frenando.

¢ V. velocidad media al paso de los vehiculos que estan frenando.

e bb: tipo de via / condicién de las vias férreas.

¢ m: estimacion de las discontinuidades de la via.

e  Cppimc: correccién por discontinuidades de la via y por rugosidad de los railes.

2.2.1.4. Modelo de Célculo. Configuracion

Para la realizacion de los célculos se han configurado diversos pardmetros de caracter general y de caracter
especifico para los diferentes métodos de célculo.

- Configuracion general

- Configuracion del célculo de reflexiones.

- Configuracion de condiciones atmosféricas y absorcion del terreno.
- Configuracion del modelo topogréfico.

- Configuracion de la malla de célculo

2.2.1.4.1. Configuracion General

Dentro de la configuracion general, cabe destacar que se ha configurado el calculo para obtener los indices de
ruidos establecidos por la legislacién en materia de ruido de la Comunidad Valenciana: Ldia (08:00h — 22:00h) y
Lnoche (22:00h - 08:00h).

2.2.1.4.2. Configuracion del Célculo de Reflexiones

Se han seguido los principios de la Directiva Europea:

Las unicas reflexiones que se tratan para realizar los célculos son las de ler orden.

2.2.1.4.3. Configuracion de Condiciones Atmosféricas y Absorcion del Terreno.

Para el calculo de la influencia de las condiciones meteoroldgicas se han configurado los siguientes parametros:
- Pardmetros atmosféricos que influyen en la absorcion del sonido:
Temperatura: 15,0°C. Humedad Relativa: 70,0%.

- Condiciones meteorolégicas que provocan la curvatura de los rayos sonoros (velocidad y direccion del viento, y
gradiente térmico):

Periodo diurno: 50% de probabilidad de ocurrencia de condiciones atmosféricas favorables a la propagacion del
sonido en todas las direcciones de propagacion.

Periodo nocturno: 100% de probabilidad de ocurrencia de condiciones atmosféricas favorables a la propagacion
del sonido en todas las direcciones de propagacion.

Segun el método francés de célculo esta configuracién constituye un planteamiento conservador en caso de
ausencia de datos, con el que se suelen sobrestimar los niveles calculados para proteger mejor a los residentes.

Para modelar la absorcion del terreno se ha introducido por defecto un factor de suelo de 1 atendiendo a las
caracteristicas del terreno de la zona de estudio.

2.2.1.4.4. Configuracion del DTM (Digital Terrain Model)

La obtencidn del modelo 3D se realiza a partir de la unién mediante planos triangulares (triangulacion) de los
puntos de cotas, uniendo unos con otros, generando la topografia del lugar.

1201-MA-1

10

Anejo 02: Estudio de Impacto AcUstico



L] [ ] . [
C1l1V1S
rU] consultores Prospeccion de mercado de suelo logistico. Sagunto (Valencia) Informe Sostenibilidad Ambiental PLATAFORMA LOGISTICA SAGUNTO

2.2.1.4.5. Configuracion de la Malla de Calculo ) )
3. SITUACION ACUSTICA ACTUAL
Se ha elegido una malla de 10m x 10m por considerarse suficientemente representativa para las dimensiones de

la zona de estudio. Los calculos se efectian a la altura de 4 m del suelo (tal como indica la Directiva Europea). 31 Fuentes de ruido actuales

La principal fuente de ruido existente en la actualidad es la carretera CV-309 Pugol-Puerto Sagunto, tramo de la
V21 a V23), que en la zona del sector consta de una plataforma de 44 metros con dos carriles en cada sentido de
3.5m de anchura con dos arcenes exteriores de 2.5 m y una mediana de 20 metros. Tiene un limite genérico de
120 km/h para vehiculos ligeros y 100 km/h para pesados. Se han utilizado los datos de tréfico del afio 2011 de la
Diputacion de Valencia para el punto de aforo 309010 situado en el PK 0+900.

IMD 2011 | % vehiculos pesados

CV-309 12.838 6,33

En base a los datos de las intensidades medias horarias se ha considerado una distribucién del 84% de la
Intensidad Media Diaria(IMD) para el periodo diurno(8-22h) y un 16% de la intensidad Media Diaria(IMD) para el
periodo nocturno(22-8h).

3.2. Niveles obtenidos en las medidas de campo

Durante las medidas se cuid6 de evitar el efecto pantalla y la distorsién direccional. Las condiciones ambientales
durante el periodo de medida eran normales, sin fendmenos atmosféricos destacables. La respuesta del detector
del sonémetro para la medicién ha sido ‘FAST".

La localizacidn y resultado de los puntos de medida ha sido la siguiente:

Coordenadas UTM Map Datum
Punto ETRS89 Altura. | | Aeq,dia
X(m) Y(m) Huso
P01 733846 | 4390987 30S 15 -
P02 734588 | 4391552 30S 15 55,4
P03 736146 | 4392588 30S 1,5 62,3
P04 735800 | 4392887 30S 1,5 45,9
P05 735218 | 4392300 30S 15 479
P06 734601 | 4391795 30S 15
P07 733674 | 4391156 30S 1,5 54,6
P08 733370 | 4391499 30S 15 4577
P09 734420 | 4392187 30S 1,5 37,8
P10 735269 | 4392760 30S 1,5 47,1

Todos los valores medidos estan por debajo de los 70 dB(A) para zona industrial y los 65 dB(A) para zona
Terciaria en periodo diurno.
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