Entreprises et acteurs économiques :
« Prenez part au débat pour construire I’avenir
ferroviaire de I’Occitanie ! »
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Rappel des objectifs du Workshop

» Remonter les sensibilités des acteurs du territoire vis-a-vis de la lighe nouvelle
» ldentifier les priorités et les points de vigilance pour mieux les partager
» Favoriser la mobilisation des acteurs pour la phase de concertation

Retrouvez les arguments développés dans chacun des groupes . .




Synthese des contributions par
groupes




Question 1: Gares et connexions

Une nouvelle gare TGV est essentielle pour mon territoire
Les gares historiques doivent continuer d’accueillir des TGV

Les TER doivent étre en correspondance avec les TGV
Je n’ai pas d’avis sur les gares

Classement du groupe .

1- Les gares historiques doivent continuer d'accueillir en premier.

2- Les TER doivent étre en correspondance avec les TGV en second.

3- Une nouvelle gare TGV est essentielle pour mon territoire en troisieme.
4- je n'ai pas d'avis sur les gares

Les gares historiques font le lien avec les territoires

= (C’est toujours mieux quand il y a une gare TGV dans le territoire... Mais
a défaut il faut de bonnes connexions pour relier le territoire proche
(lien Sete- Montpellier vers le territoire national).

= || faut des gares de proximité tres fonctionnelles et bien connectées.

= C'est important pour la qualité du service. La gare de Sete doit rester
connectée aux TGV pour desservir les espaces littoraux destinés aux
loisirs ou au tourisme en prenant en compte la saisonnalité.

= || faut que les gares historiques continuent d’accueillir des TGV pour
éviter les ruptures de charges et gagner en efficacité. (L'impression est
qgu’il y en a moins depuis quelques années).

= Laconnexion a la gare Sud de France n’est pas tout a fait satisfaisante.

= C'est une question d’aménagement du territoire pour répondre a
I’attractivité démographique (+15 000 hab./an dans I’hérault) et
économique.

N

Classement du groupe ._

1- Une nouvelle gare TGV est essentielle pour mon territoire
2- Les gares historiques doivent continuer d’accueillir les TGV
3- Les TER doivent étre en correspondance avec les TGV

4- Je n’ai pas d’avis sur les gares

Les enjeux d’une gare nouvelle restent a prouver (ex: Gare Sud de France)

en termes de connexions.

= Nous avons besoin d’étre rassurés sur la continuité de la ligne historique.
C’est une question d'assurance et de pérennité dans le temps.

= || faut surtout se projeter sur la vision a long terme.

» Le nombre de gares sur la LNMP est un point important, car il souligne
I'importance de la connexion des territoires aux gares nouvelles? La
mobilité de proximité doit pouvoir s’appuyer sur des transports en
communs connectés aux gares et a des espaces de stationnements.

La qualité du service et de fréquence des TER est essentielle

= L'idée est que les TER doivent offrir une bonne qualité de service. c'est-a-
dire autant en interconnexion qu'en qualité sur I'embarquement, le
service en gare...

= La ligne historique doit étre maintenue car elle irrigue le territoire, mais
elle reste fragile, notamment avec le recul du trait de cote.

= Quid de son maintien?

=



Question 2: Le doublet de lighe est pour vous ? C

l

C'est incontournable

La question du doublet de ligne est incontournable, car il faut
desservir les gares locales.

Il se pose la question des garanties de maintien de la ligne
historique dans des bonnes conditions pour la connexion a la
future ligne LGV et notamment aux gares qui sont desservies par
cette LGV.

Il faut répondre a la croissance des flux avec une bonne qualité de
service.

Le doublet de ligne est essentiel dans ce sens pour libérer de la
capacité et permettre l'entretien de la ligne historique pour
assurer son maintien.

Pour le tourisme, et d’autres activités, il est important de penser la
connexion avec I'Espagne.

Incontournable
[0  Discutable
[l  Sansintérét

C’est incontournable

Le doublet est essentiel pour pérenniser la ligne historique.

En complément du doublet, le nombre de points d’intersection / de bascule
entre les 2 lignes est essentiel. Cela permet d’assurer une continuité de
service en toutes circonstances.

La ligne nouvelle doit étre en capacité d’accueillir tous types de flux
ferroviaires.

Avec une réflexion sur le long terme, il convient d’investir correctement
pour des infrastructures de qualité.

Pourquoi, ne pas prévoir 4 lignes sur la LNMP pour se préserver des
contraintes sur la ligne historique?




Question 3: La mixité de la lighe est pour vous ?

C'est incontournable )

C’est un enjeu tres important sur la question du fret pour alimenter les
plateformes multimodales, les ports et acheminer les marchandises.

C’est incontournable car il faut une ligne de qualité pour le fret, tout en
ayant une bonne ligne pour les passagers.

Il faut des points de raccordement entre les deux lignes qui permettent a
la fois justement d'assurer la continuité du service lors des travaux ou des
incidents sur la ligne. Il faut pouvoir basculer de I"'une a l'autre.

Favoriser I'intermodalité est une évidence notamment s’il y a deux lignes
paralleles qui sont interconnectées.

Il faut mettre les camions sur les trains

C’est un grand enjeu qui favorise la connexion du Port de Sete qui est
déja multimodal avec un effet sur I'arriere-pays (hinterland)

Cela permet de développer/renforcer I'attractivité de I'ensemble des
ports de la facade maritime de I'Occitanie.

C’est la question de la réversibilité.

L'enjeu du doublet de ligne, ce n'est pas seulement la coexistence d'une
ligne nouvelle et d'une ligne classique, c'est la capacité a répondre au
besoin du territoire en matiere de desserte mais aussi d’attractivité sur
les territoires desservis.

Incontournable
Discutable

Sans intérét
Je ne sais pas

C’est « indispensable » ._

= || s’agit d’assurer la continuité du corridor européen sur I’ensemble de
I’axe méditerranéen.

= Pour la décarbonation des transports en faveur de I"'intermodalité
mais également sur le transport combiné avec une gestion intégrée
du dernier kilometre.

= On sait que techniquement ce n’est pas le méme projet, il faut des
tunnels (deux tubes au lieu d’un), des aménagements spécifiques et
adaptés, des raccordements, des plateformes multimodales
efficaces... mais il faut se projeter a 100 ans.

= C'est également la question de la connexion du Port de Sete pour le
fret (en développement constant).

= La décarbonation des transports est une attente de plus en plus forte
de la part de clients (volet sociétale et environnemental).

= La mixité porte le sujet de l'irréversibilité : si on ne l'integre pas
maintenant, on ne le fera jamais.




Question 4: Retombées économiques ?

l

C’est tres favorable pour le territoire

Pendant les travaux, évidemment pour les entreprises, notamment de
TP local. Mais comment faire pour favoriser les PME locales ?

Il est important d'anticiper la question des logements également,
notamment des ouvriers durant la phase travaux, mais aussi des
nouveaux arrivants.

En revanche positif pour les questions d'hébergement et des
restaurants, notamment hors saison, surtout en période de travaux.
Attention aux changements potentiels des types de touristes. Des
excursionnistes, on pourrait basculer a des séjours plus longs et
attention donc a la clientéle parisienne notamment qui viendrait le
week-end.

Quel type d'hébergement ? Quel type d'activité touristique ? Faut-il
prévoir ou anticiper ?

Les retombées économiques peuvent étre aussi inverses, notamment
avec le nombre de voitures sur les routes...

Et en méme temps, un effet sur la pression fonciere qui peut étre
compliqué mais en tout cas qui s'anticipe.

C’'est un effet constaté en PACA avec l'arrivée du TGV, mais c’est
également a mettre en parallele avec l'effet DNA (Demain nous
appartient) a Sete qui draine des actifs mais également des touristes.

C'est favorable pour le territoire .

C’est une opportunité a saisir.

Aussi bien pour la phase travaux qu’aprés pour les activités
économiques locales mais aussi pour répondre a I'attractivité.

C’est important pour I’emploi et répondre aux besoins locaux.

Les touristes prennent le train, I’avion ou la voiture? Quid demain?

C'est essentiel pour les territoires connectés afin que les navetteurs
puissent se rendre a Montpellier, mais demain a Béziers, Narbonne...
Attention a I'effet AirBnB, déja tres présent dans la ville.




Question 5: Les questions environnementales?

l

Les effets sur les cours d’eau et I’Etang de Thau sont particulierement
sensibles

Attention aux effets sur les cours d’eau, I'Etang de Thau et les
ressources (conchyliculture).

Attention aux sources d'eau, aux rivieres et a la pollution. Exemple trés
vif de la source d’Issanka qui serait amenée a disparaitre.

Tout dépend du tracé. Il y a un effet barriere qu'il faut prendre en
compte, notamment pour les agriculteurs, mais aussi pour les gens qui
doivent traverser la ligne au quotidien.

Mais, il faut également profiter des travaux pour protéger davantage
I'environnement. C’'est une condition sine qua non.

La compensation doit se faire dans le territoire pour que ses acteurs
en profitent et puissent se diversifier également.

Il faut de véritables compensations environnementales.

Le report modal est le coeur du sujet également pour décarboner les
transports et moins polluer notre territoire traversé par des milliers de
camions quotidiennement.

attention sur la LNMP ?

L'impact du projet sur la ressource en eau est un enjeu pour le
territoire.

L’alimentation en eau potable de la ville de Séte est également un
enjeu.

C’est un véritable sujet a traiter avec beaucoup de vigilance.

L'impact paysager est tout aussi important pour les activités
touristiques. Le paysage est un patrimoine a préserver.

Bien mesurer le rapport avantages/ inconvénients

[J Quels points retiennent le plus votre

== Limites de e gétude

Source: Site internet de la SLNMP, 2025



Le cahier d’acteur :
votre outil d’expression




— Cahier d’acteur : mode d’emploi

1/ Qu’est-ce qu’un cahier d’acteur ? D EPOSEZ UN CAHIER DACTEUR

= Le cahier d’acteur est une contribution libre et volontaire qui

permet a toute personne morale d’exprimer son s i 3 S P o g o e
positionnement argumenté sur le projet de Ligne Nouvelle i :
Montpellier Perpignan. S ——— et

= Son contenu releve de la totale responsabilité de I'organisme e o a0 e Ao, N R 0

qui le rédige et n'engage que lui. -

" Le cahier d'acteur doit respecter un format unique pour e o e T T b el e cpsen

permettre a chaque structure, quel que soit son poids et ses

moyens, de publier aux mémes conditions, un support qui sera

Les hersd’aurssdnrsndrespﬂ ria charte de modérarion. Chaque dépa fera fobjet o'

porté a connaissance du public et qui viendra nourrir le compte- e —
rendu des garants et du bilan maitre d’ouvrage. e e osnsiizs

Autres modules ouverts & la participation :

2/ Qui peut soumettre un cahier d’acteur ?

= les personnes morales (collectivités, associations,
entreprises, chambres consulaires, collectifs, ...) qui souhaitent
faire connaitre leur position sur tout ou partie des enjeux mis en
concertation. Un méme acteur ne peut proposer qu’un seul
cahier qui ne pourra pas étre rectifié une fois éditer.



Cahier d’acteur : mode d’emploi

Concertation préalable sur la phase 2,
entre Béziers et Perpignan, du projet de

. . . Ligne Nouvelle Montpellier-Perpignan
3/ Comment faire pour réaliser un cahier d’acteur ? By 5]
A

Bienvenue sur la plateforme de concertation !

Du 9 avril au 19 juin 2026, cette concertation préalable, organisée sous l'égide de la

1. Je télécharge le gabarit sur le site Internet du projet
Concertation préalable - Projet LNMP : Projet de Ligne s o 1 0 g e i s i LA= (O\)P

caract igues du projet (ligne voyageurs ou ligne mixte voyageurs/fret, desserte du

. .
N O u Ve I I e IVI O n t pe I I I e r_ P e r p I g n a n territoire et gares nouvelles), et sur les enjeux environnementaux et agricoles.
Votre contribution est essentielle pour éclairer les choix des deux maitres d'ouvrage, SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions !

2. Jinsére le texte de ma contribution et mon logo, A e nconcetaio, s garaes d n Cornmisson Naionale i Dba Public (CNDP)drsarcrt un ilandax contrbuions o s v loage,

SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions, formuleront une répanse aux recommandations exprimeées.

En savoir plus sur la concertation &

3. Je dépose mon projet de cahier d’acteur sur le site : L dcmeaion dipenle sicharsaie:

https://Inmp.plateformecitoyenne.fr/deposez-un-
cahier-dacteur-3538

4. Suite é Ia réception du Cahier d'acteur’ é Ia Une question ? Une observation ? Une idée ? Partagez-les dans ces espaces !
vérification de sa complétude et de son rapport avec

2 . e
la concertation phase 2, il sera mis en ligne dans un #_ a 2 '“‘ x £.o0e %
délais d’'une semaine. u IRY .Y ' T

Répondez au Exprimez-vous ! Déposez un cahier Participez aux temps
questionnaire ! d'acteur! d'échanges !

Partagez vos idées, vos
En 3 minutes, donnez votre questions, et consultez les Formulez une contribution Et consuhez les dates des
avis de maniére simple ex contributions déja déposées argumentée en tant que réunions d'échanges

rapide. collectivité ou organisation. proposées
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4/ Le respect du format
Environ 12 000 signes (y compris les signes de
ponctuation) soit I'équivalent de 4 pages.

Page 1:
= Le nom et le logo de la structure

= Un texte de présentation (environ 400 signes) sur les
buts et missions de I'organisme rédacteur, son statut,
éventuellement ses membres et, de facon générale,
toutes les informations nécessaires au public pour
identifier I'auteur et ses engagements.

= Un texte de présentation générale du propos de
I’auteur (environ 1400 signes).

Cahier d’acteur : mode d’emploi

@m -

LIGNE NOUVELLE
Montpellier
Perpignan

9 BEZIERS ¢ PERPIGNAN

Concertation préalable
Du 9 avril au 19 juin 2026

CAHIER ACTEUR DE XXXX

EM BREF

Un texte de présentation générale du propos de l'auteur

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Mullam porta
odic lectus, a porta mauris blandit in. Nullam feugiat maximus mauris,
wvel tincidunt mauris. Pellentesque habitant morbi tristique senectus
et netus et malesuada fames ac turpis egestas. In sem dolor, hendrerit
a aliquam sit amet, sagittis varius ante. Ut tempus egestas finibus.
Cras tempor, massa eu efficitur consequat, eros massa molestie
lectus, et imperdiet augue negue sed elit Prassent hendrerit
pellentesque nibh sget laoreet. Mulla porta tincidunt viverra. Nulla
pulvinar exvel elit interdum, ut porta dui tincidunt. Morbi vitae magna
non elit porttiter lacreet. Aliquam metus dui, scelerisque et mi non,
aliquam ternpus tellus. Pellentesque lacus diam, viverra vel magna
placerat, suscipit accumsan lectus. Donec fermentum turpis purus, in
tristique felis pellentesque ut. Vivamus tempor malesuada lec non
finibus. Maecenas aliguam, massa ut. Nulla porta tinadunt viverra.
Mulla pulvinar ex vel elit interdum, ut porta dui tincidunt. Morbi vitae
magna non elit porttitor lacrest. Aliquarm metus dui, scelerisgue et mi
B S T

Bl

LOGO de
I'entité
Texte de présentation de
I'erganisme rédacteur

Un texte de présentation sur les
buts et missions de |'organisme
rédacteur, son statut,
é | ses k et,
de fagon générale, toutes les
informations  nécessaires au
public pour identifier |'auteur et
ses engagements.

Lorem ipsum dolor sit amet,
consectetur adipiscing elit. Nullam
porta odio lectus, a porta mauris
blandit in. Mullam feugiat maximus
mauris, wvel tincidunt mauris.
Pellentesque  habritant  meorbi
tristique senectus et netus et
malesuada fames ac turpis egestas.
In sem dolor, hendrerit a aliquam sit
amet, sagitis varius  ante. Ut
tempus egestas finibus. Cras
tempor, massa eu efficitur
consequat, eros massa molestie
lectus, et im accumsan lectus.
Donec fermentum turpis purus, in
tristique felis pellentesque  ut
Vivamus tempor malesuada leo
nen finibus. Maecenas aliquam,
massa ut.




Pages 2,3 et4.:

Le texte central de la contribution,
soit environ 7 000 a 10 000 signes (il
peut comporter des "hors textes" ou
"encadrés", destinés a préciser un
aspect du sujet, et des photos ou
graphiques en lieu et place du texte.
Ces illustrations  doivent  étre
accompagnées d’une légende et des
autorisations nécessaires (références,
crédits, etc.)).

Une conclusion (ou une synthese de
1200 signes. Cet élément est
essentiel, il donne acces a l'essentiel
des opinions de I'auteur / de 'autrice.

Cahier d’acteur : mode d’emploi

UT ID EX ET UT QUID ET VOLOREST
VENIHIT ESE QUI CULLABO REPTATIA

Le texte central de la contribution

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur
adipiscing elit. Maecenas ornare rutrum tempus.
Maecenas in diam orci. Integer ullamcarper ante
odio, quis dictum metus convallis nec. Quisgue
eu elit rutrum, porttitor sapien omare, euismod
sapien. Mulla non lacus dignissim, pubvinar nunc
sed, condimentum arcu. Mauris vel iaculis purus.
Cras feugiat, magna bibendum semper sodales,
eros tortor gravida sapien, eu bibendum odic
est eu ipsum. Integer pellentesque, sapien sed
maximus malesuada, ercs purus finibus ord, non
dapibus sapien dolor a est
Sed non wulputate urna. Donec purus purus,
ultrices at varius quis, blandit eget ipsum.
Suspendisse potenti. Munc dolar lorem, rhoncus
facilisis urna consequat, egestas elementum
libero. Proin cursus odio id facilisis eleifend.
Donec tristique pretium metus in vulputate. Duis
vel vulputate guam. Denec dignissim purus
efficitur risus sodales, eu aliquet elit laoreet.
Wivamus id tristique eros. Donec porttitor cursus
diam sit amet venenatis
Quisque non neque ultrices, faucibus arcu nec,
eleifend quam. Mulla auctor mauris sit amet erat
faucibus, eu malesuada lectus sagittis :

« Lorem ipsum dolor sit amet

« Lorem ipsum dolor sit amet

« Lorem ipsum dolor sit amet

Interdum et malesuada fames ac ante ipsum
primis in faucibus. Nam id dignissim lectus, sit
amet ullamcorper mauris. Suspendisse potenti.
Wivamus eget lectus quis mauris efficitur finibus
et nec nisi. Suspendisse dapibus gravida neque,
nen finibus turpis finibus quis. Marbi dolar nulla,
fermentum non leo sit amet, semper. Interdum
et malesuada fames ac ante ipsum primis in
faucibus. Nam id dignissim lectus, sit amet
ullamcorper  mauris.  Suspendisse  potenti.
Wivamus eget lectus quis mauris efficitur finibus
et nec nisi. Suspendisse dapibus gravida neque,
nen finibus turpis finibus quis. Morbi dolor nulla,
fermentum non  leo  sit  amet,  semper.
Suspendisse dapibus gravida neque, nan finibus
turpis finibus quis. Merbi dolor nulla, fermentum
non leo sit amet, semper.

= Lorem ipsum delor sit amet

= Lorem ipsum delor sit amet

= Lorem ipsum delor sit amet

= Lorem ipsum delor sit amet

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur
adipiscing elit. Maecenas omare rutrum
tempus. Maecenas in diam orci. Integer
ullamcorper ante odio, quis dictum metus
convallis nec. Quisque eu slit rutrum, porttitor
sapien ornare, euismod sapien. Nulla non
lacus  dignissim,  pulvinar  nunc  sed,
condimentum arcu. Mauris vel iaculis purus
Cras feugiat, magna bibendum semper
sodales, eros torfor gravida sapien, eu
bibendum odio est ew ipsum. Integer
pellentesque,  sapien  sed  maximus
malesuada, eros purus finibus orci, nan
dapibus sapien dolor a est

Sed non vulputate urna. Danec purus purus,
ultrices at wvarius quis, blandit eget ipsum
Suspendisse potenti. MNunc dolor lorem,
rhoncus facilisis urma consequat, egestas
elementum libero. Proin cursus odio id facilisis
eleifend. Donec tristique pretium metus in
wvulputate. Duis vel vulputate quam.

CHIFFRES CLEF/ ENCART

Quisque non negue ultrices, faucibus arcu
nec, eleifend guam. Nulla auctor mauris sit
amet erat faucibus, eu malesuada lectus
sagittis. Mauris lobortis nibh eu nisl cursus
volutpat. Vestibulum sed laoreet ante, sit amet
mattis justo. Morbi pulvinar vitas augue et
tempor. Mullam uliricies, augue ut pretium
bibendum, orci risus malesuada libero, nec
viverra uma ligula at libero. Mam risus massa,
imperdiet ut pulvinar quis, posuere eget ante.
Mullam in nisl blandit sapien posuere varius. Ut
nulla ante, semper ut leo non, efficitur [obortis
sapien. Curabitur pulvinar, nisl eget mattis

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur
adipiscing elit. Maecenas orare rutrum
tempus. Maecenas in diam orci. Integer
ullamcorper ante odio, quis dictum metus
convallis nec. Quisque eu elit rutrum, porttitor
sapien ornare, euismod sapien. Mulla non
lacus  dignissim,  pulvinar  nunc  sed,
condimentum arcu. Mauris vel iaculis purus
Cras feugiat, magna bibendum semper
sodales, ercs tortor gravida sapien, eu
bibendum odio est eu ipsum. Integer
pellentesque, sapien sed maximus
malesuada, eros purus finibus orci, non
dapibus sapien dolor a est

Sed non vulputate urna. Donec purus purus,
ultrices at varius quis, blandit eget ipsum
Suspendisse  potenti. Munc dolor lorem,
rhoncus facilisis uma consequat, egestas
elementum libero. Proin cursus odio id facilisis
eleifend. Danec tristique pretium metus in
wulputate. Duis vel wulputate quam. Donec
dignissim purus efficitur risus sodales, eu
aliguet elit lacreet. Vivamus id tristique eros.
Donec porttitor  cursus diam  sit amet
venenatis.

Quisque non neque uktrices, faucibus arcu
nec, eleifend quam. Nulla auctor mauris sit
amet erat faucibus, eu malesuada lectus
sagittis. Mauris lobortis nibh eu nisl cursus
wolutpat Vestibulum sed laoreet ante, sit amet
mattis justo. Marbi pulvinar vitae augue et
tempor. Nullam ukricies, augue ut pretium
bibendum, orci risus malesuada libero, nec
wiverra urna ligula at libero. Wam risus massa,
imperdiet ut pulvinar quis, posuere eget ante
Mullam in nisl blandit sapien posuere varius.
Ut nulla ante, semper ut lea non, efficitur
lebortis sapien. Curabitur pulvinar, nisl eget
mattis

‘CONCLUSION

Lorem ipsum dolor sit amet, consectstur
adipiscing elit Mascenas ornare rutrum tempus
Maecenasin diam orci. Integer ullamcorper ante
cdio, guis dictum metus convallis nec. Quisgue
eu elit rutrum, porttitor sapien omare, euismod
sapien. Nulla non lacus dignissim, pulvinar nunc
sed, condimentum arcu. Mauris vel iaculis purus,
Cras feugiat, magna bibendum semper sodales,
eros tortor gravida sapien, eu bibendum odio
est eu ipsum. Integer pellentesque, sapien sed
maximus malesuadsa, eros purus finibus ordi, nen
dapibus sapien dolor a est.

Sed non vulputate urna. Donec purus purus,
ultrices &t varius quis, blandit eget ipsum
Suspendisse patenti. Nunc dolor lerem, rhoncus
facilisis urna consequat, egestas elementum
libero. Proin cursus odio id facilisis eleifend
Denec tristique pretium metus in vulputate. Duis
vel vulputate guam. Denec dignissim purus
efficitur risus sodales, eu aliquet elit laorest
Vivamus id tristique eros. Donec porttitor cursus
diam sit amet venenatis

Quisque non neque ultrices, faucibus arcu nec,
eleifend quam. MNulla auctor mauris sit amet erat
faucibus, eu malesuada lectus sagittis. Mauris
lobortis nibh eu nisl cursus volutpat. Vestibulum
sed lacreet ante, sit amet mattis justo. Morbi
pulvinar vitae augue et tempor. Nullam ultricies,
augue ut pretium  bibendum, orci risus
malesuada libero, nec viverra uma ligula at
libera, Nam risus massa, imperdiet ut pulvinar
quis, posuere eget ante. Nullam in nisl blandit
sapien posuere varius. Ut nulla ante, semper ut
leo non, efficitur lobortis sapien. Curabitur
pulvinar, nisl eget mattis tempus, risus purus
tincidunt lacus, nec scelerisque nibh ligula sed
purus.

Interdum et malesuada fames ac ante ipsum
primis in faucibus. Nam id dignissim lectus, sit
amet ullamcorper mauris. Suspendisse potenti
Vivamus eget lectus quis mauris efficitur finibus
et nec nisi. Suspendisse dapibus gravida neque,
non finibus turpis finibus quis. Merbi dolor nulla,
fermentum non leo sit amet, semper. Intercdum
et malesuada fames ac ante ipsum primis in
faucibus. Nam id dignissim lectus, sit amet
ullamcorper  mauris.  Suspendisse  potenti
Vivamus eget lectus quis mauris efficitur finibus
et nec nisi. Suspendisse dapibus gravida neque,
non finibus turpis finibus quis. Merbi dolor nulla,
fermentum non  leo  sit  amet,  semper
Suspendisse dapibus gravida neque, non finibus
turpis finibus quis. Morbi dolor nulla, fermentum
non leo sit amet, semper.




— Les dix arguments issus du workshop pour

La LNMP : Un projet percu comme un levier de développement territorial et économique

Logique du doublet de ligne
1. La LGV et la ligne historique sont complémentaires
2. Ce projet est une interconnexion importante, le doublet de ligne est indispensable

Enjeux sur l’accessibilité du territoire = Attractivité
3. Connectivité de la LGV avec les gares existantes sur tout le territoire (passagers
et multimodalités)

Développement du fret et plateformes multimodales
4. Objectif et opportunité de la mixité : le report modal de la route vers le rail et |a
décarbonation des transports / Connexion avec les Ports



——— LeS diX arguments issus du workshop pour
—— contribuer

Impacts
5. Attractivité, relation avec le littoral par la ligne historique, développement de I'emploi
6. Une phase de travaux promoteur d’emploi et potentiel de reconfiguration du territoire

Transitions
7. Transformation du réseau bénéfique a I’environnement si compensation sur le territoire

Contraintes / limites
8. Répondre a la demande de transport (fréquence, correspondance, travaux, services...)
S. Protection des ressources en eau
10. Question de la barriere physique
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